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Drumuri, solicitd sa fie inclus in
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urmitoarea intrebare:
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Proiect
modificat

REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL RAIONAL SOROCA
DECIZIE

Cu privire la Raportul de expertiza tehnica si
modificarea Deciziel Consiliului Raional Soroca
nr. 1/24 din februarie 2024

Consiliul Raional Soroca intrunit in sedinta ordinara la data __ iulie 2024,
Avand in vedere :
- Expunerea de motive din Nota informativa la proiectul deciziei ..Cu privire la modificarca
Deciziei nr.1 /24 din 15.02.2024", prezentata de Sectia Constructii, Gospodarie Comunala
si Drumuri nr. 102-01/17 din 04.06.2024;
- Avizul comisiilor de specialitate;
In temeiul:
-art. 43 alin.(2) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala, cu modificarile
ulterioare;
- art. 76 alin. (4) din Legea nr. 13 1/2015 privind achizitiile publice. cu modificarile
ulterioare:
Legii Drumurilor nr. 509/1995;
- Legii bugetului de stat pentru anul 202 nr. 418/2023;
- Hotarérii Guvernului nr. 1468 /2016 privind aprobarea listelor drumurilor publice
nationale i locale din Republica Moldova,
- Proiectului de executie ., Reparatia drumului public local L103 Volovita-Vasilcau, km
0+000-3+700, in cadrul proiectului ., Drumuri bune si accesibile in comuna Comarna, judetul
lagi, Romania si Vasilcau, raionul Soroca, Republica Moldova™. Actualizarea costului de
deviz pentru lucrarile neexecutate. Etapa I (PC21+00-PC 30+90)7,

DECIDE:

1. Se ia act de Raportul de expertizd tehnicd pentru _Evaluarea starii tehnice a suprafetelor
carosabile de pe drumul L1103 Volovita-Vasilcau, km 0,0-3.7. r-ul Soroca (L=3700 m.1)",
conform anexei.

2. Se accepta continuarea executiei lucrarilor la obiectul ., Reparatia drumului public local L.103
Volovita-Vasilcdu, km 0+000-3+700, in cadrul proiectului .. Drumuri bune si accesibile in
comuna Comarna, judetul lasi, Romania si Vasilcau, raionul Soroca, Republica Moldova™ din
contul mijloacelor fondului rutier raional .

3. Se modifica Decizia Consiliului Raional Soroca nr. 1/24 din 15 februarie 2024 ,.Cu privire la
aprobarea Programului de reparatie si intretinere a drumurilor publice locale, din raionul Soroca,
pentru anul 20247, dupa cum urmeaza:
- La capitolul 1, se completeaza cu punct 5:
L 103 Volovita-Vasilcau, 1km - 3136.14 mii lei :
- Lacapitolul IL, cifra” 7500.0™ se substituie cu " 5844.,67 .
- La capitolul 111, cifra™ 1463.72" se substituie cu ™ 141 539" ;
- Lacapitolul V, cifra ™ 2685.517 se substituie cu ” 1253077 ;

4. Se acorda imputerniciri depline Presedintelui raionului Soroca, Veaceslav Rusnac, in vederea
realizarii tuturor procedurilor aferente in scopul executiel lucrarilor si receptiondrii obiectelor,
iar in caz de imposibilitate de valorificare a mijloacelor financiare alocate la obiectele stipulate
in Programul raional de reparatie si intrefinere a drumurilor publice locale pentru anul 2024, cu



modificarile ulterioare. din cauza conditiilor meteo sau a alti factori aparuti, sa utilizeze
mijloacele financiare rimase dupa necesitate, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

5 Prezenta decizie intrd in vigoare la data includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale si
poate fi contestata la Judecdtoria Soroca, sediul central in termen de 30 zile, conform
prevederilor Codului Administrativ al Republicii Moldova.

Elaborat:

Coordonat:

Avizat:

W Elena Mitu, sef Sectia Constructii, Gospodarie Comunala si Drumuri;

@ Vadim Popusoi, Specialist principal, Sectia Constructii, Gospodarie
Comunala si Drumuri:

Veaceslav Rusnac, Presedinte al raionului Soroca;
Ala Bordianu, Vicepresedinte al raionului Soroca;
[urie Tanase, Vicepresedinte al raionului Soroca:
Alina Marii, secretar al Consiliului Raional;

Angela Gherega, specialist superior Serviciul Asistentd juridica.
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DATE GENERALE.

1.1. Denumire obiect:

1.2. Denumirea lucririi:

1.3. Amplasament:

1.4, Categorie Tehnica:

1.5. Beneficiar:

1.5.1 Detinatorul infrastructurii:

1.6. Responsabil Tehnic:

1.7. Proiectant general:

1.7.1. Proiectant:

1.8. Antreprenor:

1.9. Elaborator expertiza tehnica:

1.10. Temeiul expertizei tehnice:

Servicii de expertiza tehnicé pentru “"Evaluarea starii
tehnice a suprafetelor carosabile de pe dr. L103 Volovita-

Vasilcau, sec. km 0,0-3,7, r-nul Soroca (L=3700ml)
Evaluarea starii tehnice a suprafetelor carosabile puse in
opera de pe dr. L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0,0-3,7,
r-nul Soroca (L=3700ml)

R-nul Soroca, dr. L103 Volovita-Vasilcau

Conform NCM D.02.01 (ultima redactie ) - IV

Consiliul Raional Soroca

Primaria s. Vasilcau, r-nul Soroca

ALMAPE” SRL, RT: Trifailo Marin

..Geoconstruct” S.R.L.
,,CAD EXPERT” S.R.L.

.Agent Construct” S.R.L.
F.S.P. ,UNIVERSINJ" S.R.L.
Verificarea aplicarii straturilor rutiere puse in opera,

precum/si controlul calitatii materialelor puse in opera si

liste de cantitati PreProiect — PostProiect.
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1.1. NOTIUNI DE BAZA. TERMENI SI DEFINITIL. CLASIFICARL.

In prezenta expertiza tehnica se utilizeazi urmatoarele notiuni si definitii:

Acostament - Fagie laterala situata intre marginea parfii carosabile si muchia platformei drumului
Adancime de inghet - Nivelul cel mai cobordt (masurat) de la suprafata drumului la care apa
interstifiala se transforma in gheatd in timpul iemii (in practica se admite ca aceastda adancime
coincide cu cea a izotermei zero)

Agregate naturale - Materiale granulare de origine minerala, (obtinute) din sfardmarea naturala sau
artificiala a rocilor, (provenind) din cariere sau balastiere.

Aliniament - Sector in linie dreapta din traseul unui drum, cuprins intre doua curbe

Ampriza drumului - Suprafatd de teren ocupata de elementele constructive ale drumului: parte
carosabila, trotuare, piste pentru cicligti, acostamente, santuri, rigole, santuri de garda, ziduri de
sprijin §i alte lucrari de arta (- sau proiectia pe orizontald a suprafetei amenajate a unui drum in profil
transversal)

Api subterani - Panza freaticd sau apa care existd in cavitatile din interiorul pamantului

Argila - Pamant granular fin care manifesta plasticitate intr-un anumit domeniu de umiditate si
contine peste 30 % fractiuni sub 0,005 mm

Atelier de compactare - Ansamblu de utilaje si de personal necesare pentru realizarea compactarii
terasamentelor sau a straturilor rutiere

Aval - In josul viii, al apei, spre varsare, mai departe de sursa [decit] (in raport cu) un punct de
referinta

Axa drumului - Locul geometric, format din linii drepte si curbe, al punctelor egal distantate de
marginile par{ii carosabile, fara a se considera supralargirea in curbe

Balast - Agregat natural de balastierd constituit dintr-un amestec natural de prundis §i nisip, cu
granulatie 0...63 mm

Band3i de circulatie - Subdiviziune longitudinala a partii carosabile, materializatd sau nu prin
marcaje rutiere, destinata circulaiei unui singur sir de vehicule

Bandi de incadrare - Fasie consolidata din acostamentul drumului l4nga partea carosabila.

Beton - Material de constructie cu structura unui conglomerat artificial, obtinut in urma Intaririi unui
amestec judicios stabilit de agregate naturale sau artificiale, lianti anorganici in amestec cu apa sau
lianti organici. in cazul utilizarii liantilor anorganici (cimenturi) rezultd betoane de ciment, iar cand
liantul este bitumul, materialul poarta numele de beton asfaltic.

Beton asfaltic (abrev. B/A) - Mixtura asfaltica (vezi Mixtura asfaltica) in care agregatele naturale

principale sunt, de regula. criblurile.

Beton de ciment (abrev. B/C) - Amestec de agreg ite proportii.

Expert. Tehr;ic 067
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Bordurd - Material fasonat din piatra naturala sau prefabricat din beton de ciment. utilizat la
sncadrarea unor anumite tipuri de imbracaminti rutiere sau a trotuarelor.

Casiu - Sant in trepte, protejat, construit pe taluzuri sau versan{i cu pante mari, in scopul asigurarii
scurgerii apelor.

Calear - Roca sedimentara formata in principal din carbonat de calciu (CaCO3)

Cale (parte carosabila) - Parte din platforma drumului special amenajata, destinata circulatiei
vehiculelor.

Cartea tehnici a drumului - Figa tehnica in care s¢ evidentiaza. pe pozitii kilometrice, elementele
constructive si geometrice ale drumului, lucrdrile de arta si eventualele conditii particulare care
influenteaza parametrii de exploatare ai drumului .

Ciment Portland - Ciment obtinut prin micinarea fina a clincherului cu adaos de 2...5 % ghips
pentru reglarea timpului de priza.

Ciment rutier - Ciment obtinut dintr-un clincher cu un continut de max. 6 % C3A si min. 18 %
C4AF impreuna cu ghips, pentru reglarea procesului de priza.

Colmatare - Operatie de umplere a rosturilor. fisurilor si crapaturilor imbracamintilor rutiere cu
materiale adecvate.

Compactare - Proces de indesare a pamantului sau a materialelor din straturile rutiere, de regula,
prin mijloace mecanice. C alitatea compactdrii se apreciaza prin gradul de compactare.

Complex rutier - Ansamblul format din structura rutiera §i zona activa a terasamentelor.
Consolidarea terenului - Procesul de evolutie in timp a deformarii paméanturilor prin reducerea
volumului porilor sub acfiunea unei solicitari exterioare constante. prin eliminarea fluidelor din pori.
Consolidarea patului drumului - imbunatatirea capacitafii portante a terasamentelor la nivelul
patului drumului, prin solutii adecvate.

Corpul drumului - Totalitatea elementelor constructive ale drumului, in limitele amprizei la rambleu
si a sanurilor sau rigolelor de 1a marginea platformei la debleu

Cota liniei rosii - Cota axei drumului.

Cota de executie - Diferenta masurata pe verticala intre cota liniei rosii §i cota terenulul in axa
drumului

Criblurd - Agregat natural alcatuit din granule de forma poliedrica. obtinut prin concasarea,
granularea si selectionarea in sortur a rocilor dure, de regula magmatice, bazice si semibazice.

Curbi - Portiune de drum avénd axa definita printr-un centru §i o raza de curburd constantd sau
variabila .

Dali - Element al imbracamintei din beton de ciment, delimitat in plan prin rosturi.

Debleu (debleuri) - Sapaturd avind forme regulate. executata sub nivelul terenului natural, pentru

realizarea platformei drumului. Expert Tehnic 067
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Decapare - Taierea si indepartarea mecanica sau manuala a stratului vegetal de pamant in vederea
executarii unor lucrari, [sau] a stratului de pamant in vederea nivelarii. sau, partial. a stratului rutier
deteriorat in vederea repararii lui.

Declivitate - 1. Inclinarea liniei rosii a drumului fata de orizontala. calculatda prin tangenta
trigonometrica a unghiului pe care il face cu orizontala;

7. Sector de drum avand axa inclinata faia de orizontala.

Defectiune - Lipsa de calitate, locala sau in ansamblu, a unui material brut, semifabricat sau fabricat,
a unui strat rutier etc. in raport cu conditiile impuse de normele tehnice.

Degradare - Schimbarea in rdu a calitatii materialelor sau a structurilor rutiere care face dificila sau
imposibila folosirea lor in conditii normale de exploatare.

Degradiri produse de inghet-dezghet - Defectiuni ale complexului rutier datorate fenomenului de
umflare neregulatd provocatd de acumularea apei §i transformarea acesteia in lentile sau fibre de
gheatd in pamanturi sensibile la inghet, situate pana la adancimea de pitrundere a inghefului sau
datorate diminuarii capacitaii portante a pamantului de fundatie in timpul dezghetului determinata de
sporirea umiditafii prin topirea lentilelor §i fibrelor de gheata.

Denivelare - Porfiune din partea carosabila sau dintr-o suprafafa al carei nivel diferd faa de cel
proiectat.

Densitate - Masa unitatii de volum dintr-o substanta.

Dever - inclinarea transversala a benzilor de circulatie in curba.

Deviz - Documentatie tehnico-economicd necesara in vederea realizarii unei lucrari.

Dimensionare (calcul de...) - Operaiile prin care s¢ stabilesc, pe baza de calcul, dimensiunile
clementelor de constructii (structurile rutiere) in functie de solicitarile la care acestea sunt supuse si
de performantele materialelor ce se utilizeaza.

Distanta de vizibilitate - Distan{a minima pana la care conducatorul autovehiculului trebuie sa vada
suprafata drumului pe care urmeazi si o parcurgd, astfel inct sa poata efectua in bune conditii
manevrele de franare sau de ocolire a obstacolelor.

Dozaj - Proportia, exprimata in procente, dintre componentii unui amestec de tipul mixturilor
asfaltice sau a betoanelor de ciment.

Drenajul drumului - Sistem pentru captarea, colectarea si evacuarea apelor de infiltratie in scopul
asanarii corpului drumului.

Dren - Dispozitiv amenajat corespunzator (tuburi, material filtrant) destinat sa colecteze si sa
evacueze apa de infiltratie, sa coboare nivelul panzei de apd subterana. si capteze apa dintr-un strat
de mica adancime. in functie de scop existd diferite tipuri de drenuri: orizontale, verticale etc.

Drum - Cale de comunicatie terestra special amenajata pentru circulatia vehiculelor si pietonilor. Din

punct de vedere administrativ fac parte integranta din drumy jvelate,
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tunelurile. constructiile de aparare si consolidare, trotuarele, pistele de ciclisti. locurile de parcare,
oprire §i stationare, indicatoarele de semnalizare rutierd si alte dotari pentru siguranta circulatiei,
terenurile si plantatiile amplasate in zona drumului, mai putin zonele de protectie. De asemenea, se
considera ca facand parte din drum cladirile de serviciu si orice alte constructii, amenajari sau
instalatii destinate apararii sau exploatarii drumurilor inclusiv terenurile necesare aferente.
Drumuri de interes local - Drumurile care apar{in proprietatii publice a unitatii administrative pe
teritoriul careia se afla §i cuprind:

e drumurile comunale;

e drumurile vicinale;

e strazile.
Durata de exploatare - Perioada de timp. exprimata in ani, de la darea drumului in exploatare pana
la prima reparaie capitala, sau intre doua reparatii capitale consecutive. Numarul de osii standard
cumulat corespunzitor perioadei de timp mentionata mai Sus.
Elasticitate - Proprietatea unui corp solid de a se deforma sub actiunea sarcinilor exterioare revenind
la forma si marimea initiala, dupd incetarea actiunii sarcinilor.
Elemente geometrice - Parametri care definesc forma drumului in plan orizontal, profil longitudinal
si transversal, care depind de viteza de proiectare si de conditia de confort.
Epruveti - Corp de proba de diferite forme geometrice, care urmeaza a fi supus la incerciri in scopul
determindrii unor caracteristici fizico-mecanice.
Esantion - Proba, mostra, parte reprezentativa dintr-un intreg pe baza careia se determind, se verificd
sau se atestd anumite caracteristici ale intregului.
Exfoliere - Dezagregarea betonului de ciment in zona superioard a dalelor urmatd de smulgerea
agregatelor §i indepartarea acestora, sub actiunea traficului, inghet-dezghetului §i a sarurilor cu
marire de volum.
Fabrica de betoane de ciment (F.B.C.) - Unitate industriald in care se produc betoane de ciment
compusa de regula din: betoniere, transportoare, siloz pentru ciment, depozite de agregate naturale
ete.
Faiantare - Defectiune sub forma unei retele de fisuri, care apare de regula la suprafaja unei
imbracaminti rutiere datoritd capacitafii portante insuficiente a complexului rutier sau (a)
fenomenului de oboseala.
Fagas - Defectiune a complexelor rutiere care apare in evidenta la nivelul stratului de rulare, sub
forma unor albii longitudinale de adancimi si latimi variabile.
Fisura - Discontinuitate, deschidere foarte fina produsi la suprafata sau in profunzimea unui corp.
Fisurile ce apar la suprafaia imbracamintilor bituminoase se datoreaza de reguld depasirii

rezistentelor la intindere, respectiv de intindere din Incov ma{erﬂhhm:}mltﬁr&i‘uze
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Frezare - Operajia mecanizata de rupere i de marunire a unui strat sau grup de straturi situate la
partea superioard a structurii rutiere, in cadrul unor lucréri de intretinere a drumurilor.

Fundatia drumului - Strat sau ansamblu de straturi din structura rutiera care primeste, transmite §i
repartizeaza patului drumului eforturile verticale provenite din trafic, astfel incat acestea sa nu
depaseascd portania patului, in conditiile cele mai defavorabile care pot surveni in perioada de
perspectiva considerata la dimensionarea complexului rutier.

Grad de compactare - Criteriu de apreciere a compactarii unui strat rutier sau a umpluturilor definit
prin raportul dintre densitatea in stare uscata obfinutd efectiv pe teren si cea maxima determinata pe
baza incercarilor prealabile de laborator, exprimat in procente.

Granulozitate - Repartifia procentuald a particulelor agregatului natural dupa marimea lor.
Impermeabilitate - Calitatea unui material care nu lasa sa treacd prin el o substanta lichida.
Infrastructura drumului - Partea din constructia drumului alcatuita din lucrarile de terasamente,
lucrarile de consolidare, protejare a Jor, inclusiv lucrarile de arta (poduri, viaducte, tuneluri etc.), care
sus{in(e) suprastructura drumului si transmit(e) terenului solicitari din trafic §i din fortele care incarca
constructia.

Infrastructura rutierd - Ansamblul constructiilor, instalatiilor si dotarilor care susiin desfasurarea
circulatiei rutiere.

Intensitatea medie zilnica a traficului (M.Z.A.) - Raportul intre volumul total anual de trafic i
numarul de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice sau etalon in 24 ore §i se determina pe baza
prelucrarii rezultatelor recensamanturilor si/sau inregistrarilor automate de circulatie.

Intersectie - Loc de intretaiere a doua sau mai multe drumuri, amenajat pentru inlesnirea circulatiei
si a schimbirii directiei de mers.

fmbricaminte din beton de ciment - imbracaminte rutierd realizata din unul sau doud straturi de
beton de ciment.

imbricaminte rutiera rigida - imbracaminte rutiera realizatd din beton de ciment sau macadam
cimentat.

impanare - Operatic de introducere prin cilindrare a splitului sau a altu material granular in golurile
dintre piatra sparta mare a macadamului sau fundatiei din piatra sparta in scopul inclestarii acesteia

In situ - La fata locului.

incercare in situ - Incercari realizate direct la fata locului, pe santier.

intarzietor de prizi a betonului - Substanta care. adaugata in beton. méreste intervalul de priza.
intretinerea drumurilor - Ansamblu de actiuni si lucrari fizice de interventie ce se intreprind pentru
a conserva si a adapta calitatea tehnica optima a drumului in scopul de a asigura utilizatorilor, pe

orice vreme, conditii bune de [viabilitate] (circulatie), securitate si confort, precum si permanenta
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Jalonare - Operatia fixarii de jaloane (tarusi) pe un traseu stabilit in vederea materializirii acestuia
pe teren.

Laborator - Ansamblu de mijloace de experimentare. cercetare si verificare, inclusiv locul de
adapostire a acestora. Se deosebesc laboratoare mobile de cercetare, didactice de control, inclusiv
sectoare rutiere laborator.

Lapte de ciment - Amestec de ciment cu apa in proportii stabilite oentru a fi foarte fluid.

Litimea drumului - Marimea platformei drumului in aliniament formatd din latimea parti1
carosabile si a acostamentelor.

Liant hidraulic - Pulbere minerald care, in amestec cu apa. reactioneaza dand o pasta care se
intareste in timp.

Linia proiectului (linia rosie) - Axa proiectatd a drumului, reprezentatd in profil longitudinal

Linia terenului - Linia, in profil longitudinal, reprezentand intersectia dintre suprafata verticald care
trece prin axa drumului cu suprafata terenului natural.

Lucrare ascunsi - Elemente si prti din lucrarile de constructii care, in decursul executiei, devin
inaccesibile pentru verificare §i receptie ca urmare a acoperirii prin lucrari efectuate ulterior.

Lucrare de artd - Constructie speciala ca poduri, viaducte, pasaje superioare, podete etc. care se
executi cu scopul de a sustine o cale de comunicatie (si) pentru a-i asigura continuitatea in cazul
aparifiei unor obstacole (vai adédnci, cursuri de apa etc.).

Lucriri de terasamente - Totalitatea lucrarilor din pamant si roci executate in scopul susjinerii
suprastructurii unei cai de comunicatie terestra.

Macadam - Strat rutier alcatuit din piatra sparta monogranulard sort 40-63. asternuta si cilindrata
pana la fixare, impanata cu split, apoi udata si cilindrata pana la inclestare, dupa care urmeaza
umplerea golurilor ramase cu savurd sau nisip §i cilindrarea umeda in continuare pana la fixarea
definitiva a pietrei in strat.

Malaxare - Procesul de amestecare pentru omogenizarea agregatelor naturale cu lianti §i apa.
Malaxor - Dispozitiv in care se amesteca materialele granulare cu liani.

Mastic bituminos - Amestec realizat de regula din filer si liant bituminos in anumite proporii.
Material concasat - Roci prelucrate prin faramitare in masini speciale (concasoare, granulatoare
etc.).

Mixturi - Produs alcatuit dintr-un amestec de mai multe materiale, de obicei granulare.

Microfisuri - Fisura. la suprafata smbracamintei rutiere. ingusta si de mica adancime, ce (si care) nu
ii prejudiciaza stabilitatea.

Modernizarea drumului - Amenajarea complexa a unui drum existent, prin sistematizarea

clementelor geometrice si aplicarea unei imbracamin{i moderne in cadrul unui sistem rutier
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Mortar - Material de constructie alcatuit dintr-un amestec, in anumite proportii. din nisip, un liant si
eventual apa.

Mortar de ciment - Mortar in compoziia caruia intra ciment, nisip §i apa

Nisip natural - Agregat natural de balastierd, neprelucrat sau prelucrat prin sortare si spalare, de
granulatie 0...7.1 mm.

Nivelare - Operatia prin care suprafaa unei platforme se aduce la acelasi nivel.

Nivelment - Totalitatea metodelor, procedeelor §i operatiilor prin care se determina altitudinea unor
puncte terestre in scopul reprezentdrii lor pe un plan.

Normi tehnici - Reguli stabilite pe baze stiintifice si tehnice pentru efectuarea unui proces
tehnologic.

Oboseald - Scadere.a rezistentei unui material, a unui strat rutier, a unei piese etc., din cauza unor
solicitari repetate sau a unor angrenaje necorespunzatoare.

Omogenitate - Proprietatea unui obiect de a avea aceleasi proprietafi in toate punctele sale, o
alcatuire unitara ale carei parti sunt de aceeasl natura.

Panti - Sector de drum in lungul cdruia se coboard in sensul kilometrajului drumului.

Panti transversald - Inclinarea in raport cu orizontala, in profil transversal, a suprafetei partii
carosabile si a acostamentelor, exprimata in general in procente.

Parapet (parapete) - Elemente de constructie din metal sau beton agezate la marginea platformei
drumului sau pe zona mediand a autostrazii in scopul maririi siguraniei circulatiei rutiere lemente de
constructie din metal sau beton agezate la marginea platformei drumului sau pe zona mediana a
autostrazii in scopul maririi siguranei circulatiei rutiere.

Parte carosabila - Parte din platforma drumului amenajata corespunzator si destinata circulatiel
vehiculelor.

Pas de proiectare - Distanta dintre doua schimbari consecutive de declivitate.

Patul drumului - Suprafatd amenajata a terasamentelor care constituie suportul structurii rutiere.
Pamaént - Acumulare de particule solide minerale, produse prin dezagregarea fizica sau chimica a
rocilor care pot conjine sau nu materii organice.

Pamant stabilizat - Pamant ale carui proprietati sunt modificate prin lianti. procedee mecanice sau
chimice in sensul asigurarii unor caracteristici fizico-mecanice constante independent de variatiile de
umiditate sau influente climaterice.

Pamant vegetal - Stratul superior al pamantului pe grosimea radacinilor ierburilor.

Permeabilitate - Proprietatea unui material poros de a permite unui fluid sa treacd prin el.

Pichet - Tarus de lemn sau metal care se infige in pamant pentru a marca axa unui traseu, locul de

plantare a unor stalpi etc.

Pietris - Agregat natural de balastierd cu granulatia 7.1...71,

Expert Tehnic 067
| MOTPAN MAXIM
|  Domeniile B. 33,



Pichetare - Operatia de plantare a pichetilor (tarusilor) pentru a marca ceva (de exemplu axa
drumului).

Placi vibratoare - Dispozitiv care actioneaza prin vibratiile verticale ale unei placi orizontale in
scopul compactarii materialelor.

Plasticitate - Proprietatea unui material de a capita deformafii permanente, fird fisurare, cand este
supus anumitor sarcini

Plastifiant pentru beton de ciment - Adaos pentru imbunatétirea lucrabilitatii betonului proaspat si
care permite reducerea raportului apa/ciment.

Platforma drumului - Suprafata care cuprinde partea carosabila si acostamentele sau, dupa caz,
trotuare, piste pentru cicligti, zone Verzi.

Porozitate - Proprietatea unui corp de a avea pori in masa sa prin care poate trece apa, aerul etc.
Raportul intre volumul porilor dintr-o cantitate de pamént si volumul aparent (volumul total al
pamantului inclusiv golurile) al acelei cantitati

Portanta terenului de baza - Presiunca maxima admisa in terenul de baza care nu provoaca aparifia
zonelor de rupere si care nu conduce la pierderca stabilitatii generale.

Prefabricat - Element sau parte din constructie confectionat in fabrica sau in atelier, de regula in
serie. inainte de a fi transportat la locul de montare sau asamblare.

Prelevare de probe - Actiunea de extragere, de luare dintr-un intreg, a unei anumite cantitati mici in
vederea efectudrii de incercari in laborator.

Proba - Esantion, cantitate mica, reprezentativa dintr-un material prelevat in vederea efectuarii
asupra sa de incercari in laborator.

Profil longitudinal (profiluri ...) - Proiectia desfasurata pe un plan vertical a intersectiei dintre
suprafata generatd de verticalele duse prin axa drumului cu suprafata parfii carosabile si cu terenul
natural.

Profil transversal - Reprezentarea sectiunii drumului i a terenului natural intr-un plan normal pe
axa drumului intr-un punct oarecare al traseului.

Profil transversal tip - Sectiune transversala care, prin alcatuire §i detalii constructive,
caracterizeaza un sector de drum.

Racordare in plan - Introducerea unei curbe tangente la doud aliniamente consecutive.

Rambleu (rambleuri) - Umplutura compactata de pdmant sau de materiale locale avand forme
regulate, destinata sd sus{ina suprastructura drumului.

Rampi - Sector de drum in lungul céruia se urcd in sensul kilometrajului drumului.

Ranforsare - Ansamblul de lucrari pentru marirea capacitafii portante a complexelor rutiere

existente. in principal prin executarea unor noi straturi rutiere §i asanarea corpului drumului.
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Raza curbei - Distania de la centrul racordarii la orice punct situat pe arcul de cerc (in cazul
racordarilor circulare sau a celor cu curbe progresive §i arc de cerc central) sau de la centrul
racordarii la mijlocul acesteia (in cazul racordarilor cu curbe progresive fara arc de cerc).

Repararea suprafetei degradate - Ansamblu de operatii ce trebuie realizate pentru readucerea in
conditii bune de functionare a tuturor suprafetelor carosabile degradate.

Ridicare topografica - Totalitatea operatiilor de teren si birou care au drept scop determinarea
pozitiilor punctelor in vederea intocmirii unui plan sau a unei harti topografice.

Rigola - profil curent triunghiular, de adéncime mica. amenajata in lungul drumului sau strazii. la
marginea platformei, pe care la nevoie vehiculele se pot opri.

Rocia - Asociatie de materiale minerale naturale, de compozifie aproape uniforma. care formeaza
scoarta terestrd definita prin compoziie mineralogica, structurd si textura.

Rost - Spatiu liber dintre pietrele pavajelor din piatrd fasonata sau dintre placile prefabricate din
mixturi asfaltice sau beton. Spatiu liber amenajat in mod special care imparte imbracamintea din
beton de ciment in dale pentru a impiedica fisurarea datorita contractiei sau dilatarii acestora si pentru
necesitati de executie.

Rugozitate - Asperitdti ale (aspect sau textura) suprafetei de rulare produsa prin dimensiunile, forma
si asprimea suprafetei granulelor agregatelor naturale. Caracteristicd a suprafetei de rulare care
conferd o buna aderenta [intre pneurile] a pneurilor rotilor vehiculelor (si) la imbracamintea rutiera.
Sarcina pe osie - Greutatea preluata de osia unui vehicul la care se adauga greutatea proprie a
acesteia.

Savurd - Sortul 0-8 mm sau 0-16 mm obtinut in procesul de concasare simpla a rocilor dure i de
duritate medie folosit, de regula, ca material de agregatie la executarea macadamului.

Sector de drum - Portiune de drum delimitata conventional .

Segregare - Secpararea granulelor de dimensiuni diferite in timpul manipularii, depozitdrii sau
transportului, cele cu masd mare migrand spre baza gramezilor.

Sondaj - Operafia de cercetare a modului de alcatuire a structurilor rutiere si stabilirea naturii
materialului, grosimii straturilor, prelevarea unor probe pentru studii in laborator.

Sortare - Operatia de separare 2 granulelor agregatelor naturale dupa marimi folosindu-se site §i
ciururi.

Split - Agregat natural rezultat din concasarea simpla a rocilor si sortat in sorturile: 8-16 mm ; 16-25
mm : 25-40 mm.

Stabilizarea pamantului - Tratament mecanic, chimic sau cu lianti, realizat in scopul maririi

stabilitatii pimantului sau imbunatatirii proprietétilor sale.
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Strat de bazi (straturi...) - Parte din structura rutiera situata intre imbracaminte §i stratul (straturile)
de fundatie avand rolul de a prelua incarcarile din trafic. in special actiunile tangentiale si de
intindere. repartizand fundatiei eforturi verticale in limita capacitatii de rezistenta a acesteia.

Strat de forma - Partea superioara a terasamentelor alcdtuita din pamant imbunatatit sau stabilizat in
scopul realizérii unei capacitai portante satistacatoare si uniforme sub structura rutiera.

Strat de fundatie - Strat (straturi) din materiale prelucrate corespunzator, situat sub stratul de baza
sau sub imbracaminte, destinat a prelua, repartiza si transmite terasamentelor solicitarile traficului.
Strat de legitura - Strat situat la partea inferioara a imbracamintei bituminoase (cénd aceasta este
formata din doua straturi) care face legatura intre stratul de uzura si stratul de baza sau de fundatie al
structurii rutiere. Se realizeaza dintr-o mixtura asfalticd cu un volum de goluri mare.

Strat de protectie - Strat constructiv cu rol, dupa caz: drenant, anticapilar, izolator sau antigeliv,
asezat pe pamantul din patul drumului in scopul de a feri structura rutierd sau pamantul de efecte
daunatoare.

Strat rutier - Strat din componenia structurii rutiere.

Strierea betonului - Operatia de executare pe suprafata betonului a unor mici santulete (striuri) in
scopul de a-i mari rugozitatea.

Structura rutiera - Scheletul de rezistentd al drumului, alcatuit dintr-un ansamblu de straturi
realizate din materiale prelucrate prin tehnologii adecvate §i dimensionate astfel incat si poata prelua,
pe o perioada determinata, solicitarile din trafic i din conditiile climaterice in limita deformatiilor
admisibile.

Structura rutierd rigida - Structura rutiera care are imbracamintea din beton de ciment sau
macadam cimentat.

Suprafata de rulare - Suprafata din platforma drumului special amenajatd pentru circulatia
vehiculelor.

Sant - Constructie, de reguld sub forma de canal deschis. cu sectiunea trapezoidala, destinata
colectarii apelor meteorice de pe platforma drumului sau taluzuri si dirijarii lor catre un sistem de
evacuare.

Taluz (taluzuri) - Suprafata inclinatd a terasamentelor sau terenului natural care margineste lateral
un rambleu sau un debleu.

Trafic de calcul - Numarul de osii standard, cu sarcina pe osie de 115 kN, (ce circuld) pe banda de
circulatie cea mai solicitata, echivalent vehiculelor care vor circula pe drumul proiectat pe perioada
de perspectiva.

Trotuar - Partea laterald amenajatd de-a lungul unei strazi, de reguld suprainaliata, destinata

circulatiei pietonilor.
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Umiditate - Raportul dintre masa apei con{inuta in porii unei cantitati de pdmant si masa particulelor
solide din acea cantitate.

Umiditate optima de compactare - Umiditatea pentru care, in cursul operatiei de compactare, s€
obtine valoarea maxima a densitatii in stare uscata a pamantului compactat pentru un lucru mecanic
specific de compactare dat.

Umpluturd - Completarea la nivelul proiectat cu pamént sau alte materiale, precum si efectuarea
unor constructii de aparare situate deasupra nivelului terenului inconjurator.

Utilizator (rutier) - Persoand care foloseste drumul pentru circulatie, ca pieton sau prin intermediul
unui vehicul.

Vizibilitate - Distanta maxima pana la care poate fi vazut cu ochiul liber un obiect in conditii
atmosferice date.

Zestrea drumului - Totalitatea materialelor componente ale straturilor din structura rutiera.

Zona de protectie - Suprafata de teren situata de o parte §i de alta a zonelor de sigurantd, necesara
protectiei §i dezvoltarii viitoare a drumului.

Zona de sigurantd - Fésie de teren, situata de o parte §i de alta a amprizei drumului, destinata
plantatiilor si altor scopuri in exploatarea drumului.

Zona drumului - Suprafata de teren ocupata de drum si de lucrérile aferente drumului, constituitd

din ampriza si zonele de siguran{a.
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1.2. INTRODUCERE

Prezenta expertiza tehnicé a fost elaborata de catre intreprinderea F.§.P. . Universinj” S.R.L. in baza
contractului nr. 34 din 18.03.2024 incheiat intre Consiliul Raional Soroca, mun. Soroca si F.5.P
. Universinj” S.R.L.
Expertiza datd este motivata prin faptul ca antreprenorul selectat in urma licitatiei publice, nu a
executat lucrarile conform calendarului stabilit totodata pana la moment nu a finalizat lucrarile
contractate a obiectivului “Reparatia drumului local L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0.0-3,77, intre
timp antreprenorul a intrat in procedura de insolvabilitate, 1ar termenul contractului a expirat.
Astfel, la solicitarea C onsiliul Raional Soroca care este beneficiarul lucrarilor date, s-a efectuat
expertiza tehnicd pentru a constata si a verifica aplicarea straturilor rutiere puse in operd, precuny/si
verificarea materialelor puse in operd i compararea listelor de cantitati PreProiect — PostProiect.
Lucrarile de expertiza au fost efectuate in conformitate cu: ,,Regulamentul privind expertiza tehnica
in constructii” aprobat prin Hotardrea de Guvern Nr.936 din 16-08-2006 cu toate modificarile
ulterioare a prezentei Hotarari si programul pentru expertiza tehnici a drumului, intocmit in baza
contractului si aprobat de catre beneficiar.
1.2.1. Date despre drumul existent, preproiect.
Proiectul de executie “Reparatia drumului public local L103 Volovita — Vasilcau, km 0+000 -
3+700, in cadrul proiectului Drumuri bune si accesibile in comuna Comarna, judetul lasgi, Romania
si comuna Vasilcau, raionul Soroca, Republica Moldova™, a fost elaborat de firma ,,CAD Expert”
SRL Chisinau, in luna ianuarie 2020. conform Caietului de sarcini, eliberat de catre Beneficiar —
Consiliul raional Soroca, Certificatul de Urbanism si Studiu de fezabilitate, elaborat in anul 2019.
Inceput traseu PC 0+00 pe traseu 1L.103.1 la intersectia cu drumul R14 km 73+000. Sfarsitul traseului
PC 36+70 a traseului L103.1 la inceputului imbracamintei din beton asfaltic existent.
Sectorul de drum proiectat, de acces la traseu R14 Sariteni — Soroca traverseaza patru localitati: s.
Ruslanovea, s. Inundeni, s. Trifauti si s. Vasilcau. Trebuie remarcat ca intre satele Trifauti si
Vasilcau se amplaseaza cariera Vasilcau care produce nisip i prundis.
Lungimea sectorului existent de drum supus reparatiei este de 3,670 km dupd cum urmeaza:

_ sectorul PC 0+00 — PC 0+42 — imbracaminte rutiera din beton asfaltic in stare bund pentru ca

a fost reparat in contextul reabilitarii drumului R14 dar cu latimea de 6,0 m,
_ sectorul PC 0+42 — PC 5+75 — imbracdmintea rutiera din beton asfaltic avand o starea tehnica
necorespunzitoare, cu latimea de 6,0 m,
_ sectorul PC 5+75 — PC 36+70 — imbracémintea rutierd din pietris.

Lungimea totald a sectorului de drum proiectat constituie 3.670 km, reprezintd drum de categoria

tehnica a drumului a [V-a conform NCM D.02.01:2015 care arf™ gy Sert Tehnic 067
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e Latimea partii carosabile — 6.0 m.

e Acostament — 2 x 2.0 m inclusiv banda de incadrare de 0,5m,

e Santurile pe partea stangd pe toatd lungimea traseului (neconsolidate).
Traseu in plan imbina racordari cu raze ciclice, lipsesc racordarile de tranzitie. insa nu sunt sectoare
cu vizibilitate redusa, in conformitate cu viteza prevazuta in normele tehnice si standarde in vigoare
ale RM. Profilul longitudinal imbina racordari verticale cu raze convexe si concave de la 1400 m
pana la 4000 m si convexe de la 1600 péna la 8000 m. Sectoare periculoase cu vizibilitate redusa nu
sunt. Pe sectorul de drum proiectat podurile lipsesc dar sunt amplasate 3 lucrari de arta, care sunt
intr-o stare nesatisfacatoare. La PC 1+45 si PC 14+98 — podete cu diametrul de 0,75 m si la PC
36+70 podet din beton armat. cu diametrul 0.5 m. Toate podetele sunt inndmolite practic la 100%.
Proiectul prevede demolarea podetelor existente si de construit noi conform calculelor hidrologice.
Platforma existentd este de 9 — 12 m latime, existd rambleuri nu prea mari, dar sunt sectoare unde
cota drumului este mai jos decat cota teritoriului adiacent. Este necesar de mentionam cd pe
majoritatea sectoarelor de drum nu sunt executate rigolele pentru a asigura evacuarea apelor pluviale
si a proteja santierul de lucru de apele pluviale. Taluzurile rambleului existent pe tot sectorul nu sunt
deteriorate.
Sistemul rutier este in stare de degradare avansata. Pe sectoare cu beton asfaltic fisurile sunt gripate
in faiantdrii de tip .,panza de paianjen”.
Proiectul prevede: pastrarea terasamentul existent a drumului, stratul de asfalt va fi frezat si
transportat in depozit, stratul existent de piatra spartd H=20cm va fi pastrat pentru consolidarea
bazei.
Sistemului rutier nu este afectat de apele subterane deoarece conform studiului geotehnic ele se
regasesc la o adancime de circa 6 — & m. Sectorul se afld in zona climaterica rutiera a Ill-a, tipul 1
dupa umiditate, seismicitatea raionului cu 7 grad.

Tabel 1.1.1 Grosimea sistemului rutier existent (preproiect)

Grosimea sistemului rutier existent
Nr | Nr. Smjtdei, pC+ Beton Pfe_tris, ?mf:stecat U Nisip Noti
crt. | carotei -C asfaltic | nisip, pdmant, granit
cm cm cm
1 2 3 4 5 6 7
L103 km0+000 — km 3+670
1 S-1 1+00 10 22 - Piatra sparta+ prundis
2 S-2 4+50 9 20 - Piatrd spanta+ prundis
3 S-3 11+00 - 18 - Piatra sparta+ prundis
B S-4 16+00 - 20 - Piatra sparti+ prundis
5 S-5 21+00 - 20 - Piatra spartd+ prundis
6 S-6 30+00 - 22 - Piatra sparta+ prundis
7 | S-7 35+00 - 19 - Piatra sparta+ prundis
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1.2.2. Solutii de baza ale proiectarii.
Plan traseu
inceputul sectorului proiectat PC 0+00, km 73+000 a traseului R14 Sarateni — Soroca. Sfarsitul
traseului PC 36470 a traseului L103.1 la inceputul imbracamintei din beton asfaltic. Proiectul
prevede 7 unghiuri de franturd cu raze inscrise intre 30 péana la 500 m pentru 3 unghiuri, alte 4 fara
trasare si razele deoarece au unghiuri mai putin de 1° (vezi plan si lista unghiurilor). Razele minimale
R-30 si 40 m corespunde cu normativului NCM D.02.01-2015 dar cu limite de viteza pana la 30
km/pe ora. Sunt inscrise in unghiuri de 90°.
Proiectul nu necesitd modificarea traseului in plan din punct de vedere a sigurantei rutiere si din
punct de vedere economic.
Pe toata lungimea sectorului de drum. proiectul prevede latimea partil carosabile de 6,0m + 2 x 0,5m
(benzi de incadrare) cu imbriciminte rutiera din beton asfaltic la PC 0+00 — PC 0+42 si cu
consolidarea acostamentului pe o latimea de 1.0 m prin insamantare cu iarba.
Unghiurile sunt legate de repere existente si raportat la sistemul de referintd MOLDref 99. Reperele
in sistemul MOLDreff cu inaltimea de la nivelul marii Baltice (vezi lista reperelor). C aracteristicele
planului traseu care sunt enumerate in plan sunt conform normelor NCM D.02.01-2015.
Profil longitudinal
Profilul longitudinal urmareste relieful existent pe cumpina apelor intre drumul R14 Sarateni —
Soroca si raul Nistru, pe un relief slab accidentat, cu altitudinea cotelor maximala de la 230,00 m s
minimala 175.93 m. Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitati Jongitudinale de
la 1%o la 55%o, ceia ce corespunde in totalitate cerintelor normativului NCM D.02.01-2015 tab. 7.
Toate eclementele liniei rosii a profilului longitudinal corespund cerintelor normativului NCM
D.02.01-2015 pentru viteza calculata de 80 km/h. Pe tot sectorul proiectat profilul longitudinal,
asigurata distanta minima de vizibilitate.
Pe tot tronsonul au fost adoptate urmatoarele solutii cu parametrii minimi ai profilului longitudinal
care corespunde cerintelor normativului NCM D.02.01-2015 pentru viteza calculata de 80 km/h:

. Raza convexa— 2000 m;

. Raza concava— 5000 m;

. Declivitatea maximala — 56 %

- Lungimea sectorului cu declivitatea maxima — 40 m.1.
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Lucriri de terasament si profil transversal
Terasamentul proiectat este amplasat in limitele amprizei existente fara exproprierea proproietatilor
private:

- latimea platformei — 9.0 m:

- declivitatea intr-o directie 20%o cu litimea partii carosabile de 7.0 m;

- acostamentele 2 x 1,5 m;

- panta taluzurilor 1:1.5.
Lucrdri de terasament prevad excavarea, transportarea §i compactarea 6572 m’ dintre care se aduc din
debleie in volum 4521 m? si 2020 m? din cariera Trifduti. Cariera Trifauti se afla la 5,7 km de la
sfarsitul traseului km 3+670. Volumul de pamént este calculat la coeficientul de compactare 0,95
care este egal cu 1,09.
Terasamentului drumului este intr-o stare satisfacatoare, terasamentul fiind executat din sol argila
nisipoasd cu consistenta tare si semi-tare pu =1,90+2,0 rc/em® | pd=1,5 - 1.7 re/em®. Nu exista
influentd a apei subterane asupra terasamentului drumului. Litimea terasamentului existent este
suficient pentru a incadra toate elementele profilurilor transversale.
Pentru evacuarea apelor pluviale de suprafata sunt previzute rigole laterale, consolidate in
dependenta de declivitati, debit si viteza apelor pluvilae.
Consolidarea rigolei cu beton monolit B15 se prevede pe o lungime de 1808 m.l. Consolidarea rigolei
cu beton monolit B15 de tipul canal de fuga s-a prevazut pe 0 lungime de 335 m.].. Declivitatea in
transversal pe sectorul proiectat se incadreaza cerintelor temei si situatiei existente si folosirea
elementelor existente.
La baza proiectarii profilurilor transversale este sarcina de proiectare conform cerintelor normativului
NCM D.02.01-2015.
Evacuarea apei si lucrari de arta
Schema de evacuare a apelor provenite in urma precipitatiilor in linii generale raméne cea existenta,
cu imbunitatirile de rigoare prevazute in proiect.
Conform calcului hidrometeorologic toate podetele existente nu asigura evacuarea apelor pluviale, cu
calculul debitului maximal cu probabilitatea de depasire 3%. Toate podetele se demoleaza.
La PC 1+45 si la PC14+98 sunt podetele tubulare cu diametru de 0,75 m si la PC 36+70 — podet cu
diametru 0.5 m. Podetul de la PC 1+45 se lichideaza prin astupare. fiindca este amplasat gresit, nu la
mijlocul bazinul dar la inceputul lui. La PC 14+98 podetul existent este amplasat nereusit. La capatul
amonte permanent s-a constatat acumularea apelor de la precipitatii, care se infiltreaza in terasament

si capacitatea lui nu satisface trecerea fluxului de apa calculata. In proiect e prevazut demolarea

odetului si constructia unui podet nou.
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In loc de podetul de la PC 1+45 lichidat e prevazut un podet nou, la mijlocul bazinului Ja PC 3+45 cu
diametru 1,0m. Suprafata bazinului F=0,24 km? cu declivitatea albiei — 0,031. Q3o =(0,95m’ /sec, cu
executarea fantanei la amonte.

in loc de podetul de la PC 14+98 lichidat e prevazut un podet nou. la acelasi PC cu diametru 1.0 m.
Suprafata bazinului F=0.14 km® cu declivitatea albiei — 0,034. Q3% =0,6 m’® /sec, cu executarea
fantanei la amonte.

in loc de podetul de la PC 36+70 lichidat e prevazut un podet nou, la acelasi PC, nu diametru 0.8 m.
Suprafata bazinului F=0.15 km? cu declivitatea albiei — 0,025. Q32 =0,6 m® /sec.

Sistemul rutier

imbracamintea sistemului rutier este prevazutd supla de la PC 0+00 pana la PC 0+42 iar de la PC
0+42 — PC 36+70 este rigid.

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. IV extravilan , calculata pentru
modulul necesar de elasticitate de 172 MPa conform rezultatul evaluarii medii a traficului la doua
puncte de control pe drumul proiectat. Intensitatea medie pe 24 h constituie Neyr =711 un.

Pe toata distanta drumului proiectat s-a adoptat urmatorea solutie de reabilitare a sistemului rutier:

Pe sectorul PC 0+42 — PC 36+70:

*pC(+42 — PC5+75-frezarea imbriacamintei rutiere existente din B/A Hmea =10cm;

- Executarea stratului din balast, Hmed = 15cm;

- Executarea stratului de fundatie din amestec C4 din prundis concasat (cariera Trifauti),
H=22cm;

. Executarea stratului de polietilena (1 strat);

- Executarea imbracamintei rutiere din beton monolit B30, F200. W6 Bbtb 3.6, H=1 gcm.

Pe sectorul PC 0+00 — PC 0+42 se executa casete de supralargire cu constructia noud:

. Executarea stratului din balast, H=15cm;

. Executarea stratului de fundatie din amestec C4 din prundis concasat, H=30cm;

. Beton asfaltic poros SKPg-1I/ SM STB 1033:2008, H=6cm;

. Beton asfaltic dens, SMBg-11/2.3 SM STB 1033:2008, H=4cm,

(se executa pe toata suprafata PC 0+00 — PC 0+42 cu latimea 7.0 m).

Tehnologia de executie a imbracamintei rutiere din beton monolit se executa conform BCH139-80
.MHCTpyKuHs 110 CTPOUTENBCTBY W6 TOKPBITHII ABTOMOOMIBLHBIX nopor” si CHull 3.06.03-85.
Constructia sistemului rutier incepe cu planificarea si compactarea terasamentului. Dupa care se
amenajeaza casetele cu stratul de baza din balast h=15cm. pe urma strat de fundatie din amestec C4
din prundis h=22cm.

Fundatia din amestec C4 h=22 cm se asterne intr-un singur strat, dar in 2 etape, repartizarea fractiei

mari si compactarea ei preventive. apoi asternerea fractiei mat
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Stratul de fundatie se executd cu repartizorul pentru a atinge planeitatea maxima pentru straturile
superioare de uzura.
Deciziile de proiect pentru constructia drumului este executatd in conformitate cu normativele in
vigoare, sarcinii de proiect si coordonari. Astfel sunt redate caracteristicele principale ale
obiectivulut:

. Categoria tehnica a drumului — 1V,

. Latimea partil carosabile — 6+2x0,5 m;

- Tip imbracaminte rutiera — beton monolit;

. Suprafata sistemului rutier — 25 994 m* ;

Volumele principale ale obiectului:

- Lucrari de terasament — 6572 m’ (cu amenajared acostamentelor §i alte lucrari),

. Coeficientul minim de compactarc — 0.95;

. Coeficientul de densitate 1,80 t/m?:

. Debleu— 4521 m*;

. Piatra spartd (prundig) — 8770 m® (cu amenajarea acostamentelor §i alte lucrari),

. Balast—6832m’;

. Bitum-31.2t

. Beton monolit — 4862 m:

- Armatura— 10,777 tn;
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Executarea rigolel si santurilor consolidate

Amenajarea podetelor

Executarea stratului drenat din balast

w oW

Asternerea stratului de fundatie din amestec C4
6. Executarea imbracamintei rutiere

in fiecare etapd sunt prezente lucrari ascunse, care necesita verificarea i indeplinirea documentatiei
corespunzatoare. Coeficientul de compactare determinat, relativ densitatil maximale conform
metodei standarde de compactare, K-0,95. Densitatea scheletului solului din rambleie este necesar sa
fie nu mai mic de 1,8 t/m>. Controlul calitatii trebuie sa se faca in conformitate cu cerintele de SNiP
3.06.03-85. SNiP 3.02.01-87 ,Baze si terasamente fundatii”, SNIP 3.06.04-91 .Poduri sl podete™.
2.01-84 .Beton si structurii din beton armat”, ,.Reguli tehnologice de reparare si de intretinere a

drumurilor” VSN24-88 figelor tehnologice dezvoltate, precum si alte normative de specialitate sl

cerintele pentru operatiunile de constructie -montaj a drumului.



1.3. CONTINUTUL LUCRARILOR DE EXPERTIZA.

Lucrari pregatitoare

- Familiarizarea cu documentatia tehnica disponibila referitoare la structura rutierd;

_ Jdentificarea si colectarea documentatiei tehnice a drumului (proiect, detalii de executie,
rapoarte tehnice, rapoarte de incercari etc.) in arhivele disponibile (beneficiar, proiectant,
antreprenor, etc.):

_  Studierea i analiza materialelor de arhiva privind proiectarea si reparatia capitald a drumului:

_ Studierea si analiza rapoartelor de incercari privind testarea pe straturi §i betonului ciment
efectuate la etapa de executie a lucrarilor;

—  Pregatirea (examinarea §i controlul tehnic) instrumentelor §i echipamentelor de masurare:

_ Elaborarea programului de lucrari privind expertizarea tehnica a drumului L103 Volovita-

Vasilcau, sec. km 0,0-3.7;

Lucriri in teren
- Inspectarea partii carosabile, in vederea determinarii defectelor si degradarilor imbracamintei
rutiere reabilitate, ¢t si a celel existente, evaluarea starii tehnice a partii carosabile;
- Determinarea sectoarele afectate de degradari, pozitia acestora si lungimea lor:
- Inspectarea sistemului de evacuarc al apelor pluviale:
- Determinarea grosimilor a straturilor constructive puse in opera si celor existent;
_ Determinarea capacitatit portante a sistemului rutier/strat de fundare existent;

- Ridicari topo-geodezice a suprafetelor partii carosabile.

Lucriri de laborator

- Determinarea proprietétilor betonului ciment pus in opera la etapa de constructie (rezistentd la
compresiune, masurarea planeitatii suprafetei de rulare din beton ciment, etc);

- Compararea datelor obtinute la etapa efectuarii expertizel tehnice cu datele obtinute in urma

controlului operational efectuat 1a etapa de constructie.

- Compararea datelor/ridicarilor topo-geodezice cu cele din proiect si la faza de executie.

Lucriri in birou
in cadrul lucrarilor de birou au fost efectuate:
- Prelucrarea datelor de inspectare. cu intocmirea tabelelor in conformitate cu masurarile
efectuate, reprezentarea grafica a defectelor si degradarilor,
_ Analiza rezultatelor masurarilor instrumentale,

_ Analiza defectelor si degradarilor constatate, privind influenta lor asupra capacitatii portante,
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intocmirea situatiei de defecte,

Evaluarea capacitatii portante a structurii rutiere,
Determinarea starii tehnice generale a drumului,
Elaborarea masurilor si solutiilor pentru remedierea,

intocmirea raportului de expertiza tehnica.

Expertiza tehnica a fost efectuata in conformitate cu legislatia si reglementarile tehnice in vigoare in

Republica Moldova, inclusiv:

Regulamentul privind expertiza tehnica in constructii, HG nr.963 din 16.08.2016;

CP D.02.14 - 2013 _REGULI PRIVIND INVESTIGAREA §I EVALUAREA STARII
DRUMURILOR™

NCM D.02.04:2018 — .Drumuri si Poduri. Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale
pe criterii de performanta™

NCM D.02.01:2015 - . Proiectarea drumurilor publice™

CP D.02.16 - 2012 .EVALUAREA CAPACITATI PORTANTE A STRUCTURILOR
RUTIERE SUPLE™

CP D.02.08 - 2014 _DIMENSIONAREA STRUCTURILOR RUTIERE SUPLE".

SM EN 13877-1:2013 «Qtructuri rutiere de beton. Partea 1: Materiale™

SM EN 13877-2:2013 «Structuri rutiere de beton. partea 2: Cerinte functionale pentru
structurile rutiere din beton”

SM EN 13877-3:2010 “{mbracaminti rutiere de beton. Partea 3: Specificatil pentru gujoanele

utilizate la imbracamintea de beton”

Prezentul raport de expertizd tehnicd a drumului local L103 Volovita-Vasilcau, intocmit in baza

rezultatelor de inspectare a lor, a fost editat in 4 exemplare, dintre carc 3 exemplare s€ prezinta

solicitantului expertizei, un exemplar — ramane in posesia Expertului Tehnic.
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Examinarea sis

Sectoare cu interventil,

Capitolul 2

temului rutier la faza de expertiza tehnica

ii sectoare existente
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3.1. EVALUAREA STARII DE DEGRADARE A PARTII CAROSABILE.

Evaluarea starii de degradare in teren a partii carosabile atit pe cea care s-au efectuat interventii de
reparatie, cit §i cea existenta de pe dr. L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0.0-3,7 a fost efectuata de
catre expertul tehnic atestat impreund cu 0 echipa de ingineri specializati. Echipa este formata din 5
persoane (2 ingineri, 2 tehnicieni i soferul laboratorului mobil).
Inzestrarea echipei de masurare a cuprins atat inventar pentru efectuarea masurdtorilor cét si inventar
pentru asigurarea sigurantei rutiere §i protectia locului de lucru pe perioada de colectare a datelor in
teren.
Lista inventarului:
- laboratorul mobil sau automobil _Serviciu rutier” sau un alt vehicul care permite de a de-plasa
echipa, utilajul de masurat si indicatoare rutiere;
- dreptar scurtat dotat cu nivela si lerd de masurat;
- curbimetru si rulete:
- veste de protectie;
- set de indicatoare rutiere *Lucrari rutiere”, .Ocolirea obstacolului din stanga”, ..Limitarea vitezei
maxime” §i conuri.
Lucririle de teren au cuprins un complex de inv estigatil pentru crearea unei baze de date privind
starea imbracamintei rutiere la ziua de azi. Colectarea de date se face cu inregistrarea in borderou cu
ajutorul fotoaparatului a situatiei existente a imbricamintei rutiere §i localizarea tuturor defectelor si
prin intermediul unui soft care permite inregistrarea situatiei existente a imbracamintei rutiere cu
ajutorul a doud camere video.
Procesarea datelor in birou constd in evaluarea detaliata a starii de degradare a partii carosabile, cu
precizarea tipului de defecte care predomina §i ponderea lor procentuala. In scopul acesta a fost
executatdi © schema a starii de degradare a partii carosabile la ziua de azi atat pe suprafatele
executata, cartograma cu identificarea tuturor defectelor pe suprafata de beton ciment cat §1 pe cea
existenta si care este prezentatd mai jos.
Materiale ilustrative privind starea de degradare a partii carosabile sunt prezentate in .Anexa 1.
Materiale llustrative. Degradari ale suprafetei de rulare D
in urma analizei starii de degradare a partii carosabile, per ansamblu, sectorul de drum, atat cel cu
interventii. cit si cel existent L103, km 0,0-3.7 a fost divizat in sectoare omogenc, dupa tipul
suprafetei de rulare executata la faza de constructie, dupa cum urmeaza:
1. km 04000 — 0+042 - imbracaminte rutierd din beton asfaltic asternut in cadrul
proiectului de reabilitare a drumului national R14 in anul 2012. Din punct de vedere a starii

de degradare sectorul dat este unul BUN caracterizat prin_prezenta unor faiantari si tasari
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2. km 0+042 — 1+400 - Pe acest sector Antreprenorul a amenajat un strat de piatra sparta
care formeaza stratul de baza conform proiect prin procesul de impanare. Latimea medie a
partii carosabile este de aprox. 7,80 m. Starea de degradare a sectorul dat este una REA, sunt
prezente gropi si pelade pe 0 suprafatd aproximativa de 2800 m? si tasari pe 0 suprafata aprox.
de 348 m%. La km 0+335 este amplasat un podet nou construit, in fata st in spatele lui, pe 0
suprafata aproximativa 195 m? este beton asfaltic afectat de 23 ml crapaturi si 7 m” gropi. In
podetul nou amenajat a fost observat namol, probabil din cauza ci nu sunt incd amenajate
rigolele de beton.

3. km 1+400 — 14600 — Pe acest sector nu $-a intervenit la reparatia sistemului rutier.
Suprafata carosabilului este din balastul existent. Latimea medie a partii carosabile este aprox.
.00 m. La km 1+450 se afla o curba periculoasa. Starea de degradare a sectorul dat este una
REA., sunt prezente gropi si pelade pe © suprafata aproximativa de 624 m? si tasari cu fagase
pe o suprafatd aproximativa de 60 m2. La km 1+500 este amplasat un podet existent
innamolit.

4. km 1+600 — 1+850 — Pe acest sector Antreprenorul a executat stratul de baza din piatra
spartd impanata. [ atimea medie a partii carosabile este de aprox. 7.40 m. Starea de degradare
a sectorul dat este una MEDIOCRA, sunt prezente gropi i pelade pe o suprafata aproximativa
de 259 m?si tasari pe o suprafatd aproximativa de 7 m’.

5. km 14850 — 2+100 — Latimea medie a partii carosabile este de aprox.7,30 m. Pe acest
sector nu s-a intervenit la reparatia sistemului rutier. Suprafata carosabila este din balast
existent, la care vizual se distinge faptul ca stratul de balast este contaminat cu pamant, iar
acest lucru explica direct prezenta valuririlor - 30%, gropilor - 20% si tasarilor -18%. La fel,
pe suprafata partii carosabile sunt dislocate agregatele grosiere.

6. em 24100 24235 ~ Pe partea stanga a drumului s-a amenajat stratul din betonul de
ciment (pe care este restrictionat accesul vehiculelor). Partea dreaptd a suprafetel carosabile
este executatd pana la stratul de fundatie din piatra spartd cu latimea de 3.8 m, latimea
suprafetei din beton de ciment este de 3,5m. De specificat ca cofrajul inca nu a fost inlaturat,
din acest motiv, inca nu s-au executat rosturile de comprimare. Suprafata de rulare a betonului
de ciment prezinta valuriri, (rezultat al actiunii de nivelare a betonului cu ajutorul dreptarului,
fara maturarea betonului).

T km 24235 — 3+090 - Sistemul rutier este amenajat pe toatd suprafata partii carosabile
inclusiv cu aplicarea stratului din beton de ciment cu tdierea rosturilor transversale de
comprimare 1a distanta de 4,5 m, colmatate cu bitum in proportie de 59% (789 ml din
jungimea totala de 1337 ml), iar la fiecare 45 m este executat rostul de comprimare cu latimea

de 3 cm. care, este partial colmatat. Expert Tehnic ?57
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Suprafata betonului de ciment prezinta defecte ca: 12 dale crapate (cca 1% din supratata
sectorului), suprafata de rulare a betonului prezintd valuriri. (rezultat al actiunei de nivelare a
betonului cu ajutorul dreptarului. fard maturarea betonului) si necolmatarea rostului
longitudinal. Acostamentele sunt consolidate cu pamant.

8. km 3+090 — 3+400 — Sectorul reprezinta trecerca de la suprafata carosabila executatd
din beton de ciment catre suprafata carosabild executatd din balast. Pe acest sector
Antreprenorul a executat stratul de piatra sparta din stratul de baza prevazut in proiect prin
procesul de impanare. [atimea medie a suprafetel stratului de fundatie executat din piatrd
spartd este de aprox. 7.40 m. Vizual stratului de fundatie este bine executat, respectiv.
degradari semnificative (gropi. dislocari) nu au fost observate. Apele pluviale nu stationeaza
pe stratul executat.

9 km 3+400 — 3+670 - Sectorul are o lungime de 270 m si este executat din balast, pe 0
Jatime medie de aprox.7,20 m, fara materialului existent depozitat. Straturile existente de
fundatie au fost inlaturate spre marginile platformei drumului si inlocuite de stratul drenant
din balast. De remarcat, ca stratul de balast este executat pand la marginea materialului
existent depozitat, iar apele pluviale provenite de la precipitatiile atmosferice stationeazd pe
suprafata stratului drenant ne avind posibilitatea de a s¢ evacua la marginea terasamentului
drumului. In rezultat stratul de balast este dislocat catre marginile stratului, formand gropi, $i
tasari (de la apa care stationeaza si se infiltrazd in stratul de fundare) din suprafata totala a

sectorului.

Evaluarea stirii de degradare a partii carosabile din beton ciment

Fisurile si crapaturile sunt defectiunile cele mai des intalnite la imbracamintile rutiere din beton de
ciment. Se considera fisuri discontinuitatile in dala de beton sub 3 mm, iar crapaturi discontinuitaile
egale sau mai mari de 3 mm latime. Cauzele apariiet fisurilor §i crapaturilor transversale se
datoreaza structurii rutiere nesatisfacatoare, executiel gresite a lucrarilor si conditiilor de exploatare.
Fisurarea transversala pe sectoare mari de drum la 1/2 ... 1/3 din lungimea dalelor este caracteristica
ruperii prin oboseala a betonului sub actiunea traficului rutier §i a variatiilor de temperatura. Factorii
legati de structura rutiera, care influenjeaza aparitia crapaturilor transversale, pot fi urmatorii:
- teren de fundatie cu capacitate portanta scazuta sau neuniforma in lungul dalelor din beton:

- compactarea insuficientd a stratului de baza la faza de constructie:

- grosimea insuficienta si lungimea mare a dalelor din beton:

. drenarea nesatisfacatoare a apei din corpul drumului.

R



Factorii legati de executia lucrarilor pot fi urmatorii:
. utilizarea unui beton de ciment cu rezistente insuficiente la intindere din incovoiere:
- neglijarea protectiei betonului proaspat;
- taierea cu intarziere a rosturilor de contractie.

Cauzele producerii fisurilor i crapéturilor longitudinale pot fi urmétoarele:
- tasarea fundatiei in profil transversal si fisurarea betonului sub actiunea sarcinilor din trafic.

- umflarea paméntului din terenul de fundatie alcatuit din materiale gelive;

- contractia transversala a betonului in cazul unei latimi prea mari a pértii carosabile realizate fara
rosturi longitudinale de contracfie sau cu rosturi prea putin adanci in axa drumului.

Figura 1. Crapaturile transversale si longitudinale la km 2+428, km 2+480.

Fisuri si crapituri de colf sunt dispuse diagonal forméand un triunghi a cirui ipotenuza leagd un rost,
fisura sau crapaturd transversala cu un rost longitudinal sau cu o margine de dala.
Fisurile si crapaturile de colf pot fi cauzate de urmatorii factori:

- sarcinile din trafic aplicate pe colfurile unor dale aflate in consola sau deformate sau la care
fundatia are o capacitate portanta insuficienta;

- alunecarea laterala a dalelor executate cu rosturi transversale oblice;

- prezenta unor materiale dure pe portiunea de capat a rosturilor transversale.
Rupturile apar. de reguld, la rosturi sau la marginea dalei si se prezinta sub forma unor desprinderi

sau degradari cu adancime variabila care poate si ajunga pand la grosimea dalei.

Expert Tehnlic 067
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Figura 2. Fisuri si crapaturi de colf §i rupturi la km 2+523, km 2+680.

Decolmatarea rosturilor consta in desprinderea, sfaramarea si evacuarea sub acfiunea traficului a
materialelor de colmatare din rosturi, in special pe timp friguros cind masticul bituminos devine
casant si nu urmareste contractia dalelor din beton de ciment.
Decolmatarea rosturilor nu deranjeaza desfasurarea normald a circulaiei rutiere, insa favorizeaza
aparitia altor defectiuni  ale imbracamintilor din beton de ciment prin faptul c¢3 permite infiltrarea
apei prin rosturi in straturile rutiere inferioare si terenul de fundatie. micsorand capacitatea portanta a
acestora. De asemenea, decolmatarea rosturilor permite infiltrarea apei la interfata dala-fundatie,
favorizand aparitia fenomenului de pompaj.
Cauzele decolmatarii rosturilor pot fi urmatoarele:

- compozitia necorespunzatoare a masticului bituminos,

_ utilizarea unui bitum de consisten{d dura sau arderea acestuia in procesul de fabricatie a
masticului;

- nerespectarea tehnologiilor la colmatarea rosturilor (curdtare, uscare, amorsare etc.).

Expert Tehnic 067

MOTPAN MAXIM
iile B.322.¢
N dEr?e];;ri:trea: ;la’\::ul_\_;j J/y//: -

el st

Valabil de la 0032022 pind la 30.03.2027

N



Figura 3. Decolmatarea rosturilor la km 2+650, km 2+750.

Deschiderea rosturilor longitudinale, aceasta defectiune este caracterizata prin deschiderea anormal
de mare, de peste 3 cm, a rosturilor longitudinale, care poate conduce la decolmatarea rosturilor §i

permite infiltrarea apelor din precipitaii in straturile inferioare.

Dintre cauzele posibile care conduc la deschiderea rosturilor longitudinale se pot enumera:
- lipsa sau insuficienta ancordrii cu bare din ofel beton la rosturile longitudinale de contact;
- alunecarea laterala a dalelor din cauza tasarii diferentiate a straturilor de fundatie:

- lipsa unui acostament stabil.

Figura 4. Km 2+640. Deschiderea rostului longitudinal (fazd incipientd).
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Rosturi cu mastic in exces sunt defectiuni la care masticul bituminos apare in lungul rosturilor sau a
crapaturilor colmatate, sub forma unor pelicule sau a unor proeminenie cu 0 indl{ime variabila ce
poate atinge cativa mm.
Cauzele aparitiei masticului in exces pot fi urmatoarele:

- compozitia necorespunzatoare a masticului bituminos sau utilizarea unui bitum de consisten{a
moale;

- folosirea unor cantitafi prea mari de mastic bituminos la umplerea rosturilor si neindepartarea
imediata a surplusului de mastic,

- presiunea exercitatd de dilatarca dalelor din beton de ciment, in perioadele cu temperaturi

ridicate, asupra masticului bituminos din rosturi sau crapaturi, care este impins spre suprafaia.

Figura 5. Rosturi cu mastic in exces la km 2+420, km 2+900.

in conformitate cu normativului in constructii NCM D.02.04:2018 ..Drumuri si poduri. Normativ
pentru intrefinerea drumurilor nationale pe criterii de performanta” pentru imbricaminti din beton
de ciment, starea de degradare se stabileste pe sectoare omogene iar calificativul starii de degradare

se stabileste in functie de indicele de degradare ID, conform tabelului nr. 18 (pagina 18), acelasi

normative, in continuare tabelul de mai jos:
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Tabelul 2.1.1. Calificativul starii de degradare

Calificativ stare de degradare Valoare 1D
Rea >13
Mediocra Feee:13
Buné 5,75
Foarte buna <5

Sursa: Extras din NCM D.02.04:2018 (pagina 18).

Indicele de degradare /D a imbracamintilor din beton de ciment se determina cu formula:

S
_ degr
S tntnld avnlunta

unde:
Sdegr = Sdals * ( Nrtasate + 0,5 * Npiombate si faiantate )+ (05 D;+03-Ds)-N, (m?)
Stotaii evauats = L * 1, (M?)
unde:
Suua — suprafata unei dale (15.75 m?);
Niusare — nNumar dale tasate (nu sunt);
Nplombate si faianiate — numir dale plombate si faiantate (nu sunt);
N — numar dale afectate de fisuri, crapaturi si exfolieri( 12 dale):
D; - lungime fisuri si crapaturi, indiferent de tip (52,5 m);
D. - suprafata exfoliata (nu este).
~ Calcul:
Qo= 15,13% (0+05-0)+(0.5" 52,50+03°0)-12= 315 (m?)
Stotals evaluastn = 835+ T+ 135-3,5= 6457.5 m?
D = 315/6457,5=0,05%
Concluzii: Starea de degradare a suprafetei de rulare a betonului de ciment pus in opera este Foarte

buna.
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Evaluirea stirii de tehnice a partii carosabile din piatra sparti si balast

Gropile sunt defectiuni de forme si dimensiuni variabile care se formeaza prin dislocarea completa a

imbracamintei bituminoase sau a stratului de baza (fundatie) §i uneori chiar a stratului suport. Ele pot

sa apara izolat sau pe suprafefe intinse. Cauzele aparitiei gropilor pot fi:

dislocarea unor  portiuni  din suprafetele stratului de bazi. ca urmare a compactdrii
insuficiente,

material necorespunzator (compactare incorecta, agregate murdare),

realizarea straturilor rutiere pe timp nefavorabil (ploaie, temperatura scazutd),

actiunea brutala a vehiculelor cu senile, de mare tonaj, agabaritice,

exploatarea o perioada indelungata a fara a fi acoperit cu beton asfaltic sau beton de ciment

Figura 6. Km 0+350, km 1+100, km 1+510, km 1+750. Gropi.
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Tasdrile sunt defectiuni ale complexului rutier datorate fenomenului de umflare neregulatd provocata
de umflarea apei in zona de inghet si transformarea acesteia in lentile sau fibre de gheafd. precum si
diminuarii capacitafii portante a patului drumului datoritd sporirii locale a umiditatii in timpul
dezghetului. Ele sunt defectiuni care constau din deplasarea pe verticald a structurii rutiere de la
cafiva centimetri la cateva zeci de centimetri. Cauzele care determind apariia tasarilor sunt:

e utilizarea unor materiale necorespunzitoare la realizarea umpluturilor,

e compactarea necorespunzatoare,

e pamant sensibil la inghet din patul drumului,

e capacitate portanta insuficientd a straturilor constructive la actiunea traficului greu.

e cedarea terenului de fundatie ca urmare, in general, a xcesive.

unei umeziri €

0+300. km 1+500, km 3+090, km 3+650. Tasdri.
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3.2. DETERMINAREA GROSIMILOR SISTEMULUI RUTIER PUS iN OPERA SI CEL
EXISTENT LA FAZA DE EXPERTIZA.

Grosimea straturilor asfaltice si a straturilor de baza au fost masurate in urma efectudrii sliturilor
(sondelor), cu ajutorul ciocanului rotopercutor si a prelevérii de carote cu ajutorul masinii de carotat.
Astfel sistemul rutier a fost masurat in sliturile facute cu 0.2 - 2.5m de la marginea partii carosabile,
iar pe sectorul cu beton ciment, langa stratul rigid, fiind inlaturat stratul vegetal pana la stratul de
piatra sparta si balast. mai in adanc pana la stratul de fundare din pamant si a prelevarii de carote la
1,0 - 3,0m de la axa drumului existent.

in urma efectudrii sliturilor, prelevarii de carote §i dupd masurarea grosimilor, sistemul rutier existent
pe sectoarele care s-a intervenit cu solutiile de reparatie s-a depistat:

~ un sistem rutier rigid (dale de beton de mérimea 4.5x3,5m) pe sectorul km 2+100-
3+090, cu grosimea betonului ce variaza de la 17,5cm pand la 21cm,

- stratul de fundatie este alcatuit din piatra spartd pus in operi cu grosimi ce variaza de la
8cm péna la 22cm,

_ strat de inferior de fundatie din balast cu grosimea ce variaza de la 15cm péana la 31cm,
pe alocuri pastrand-se straturile existente cu grosimi ce variazd de la 4cm pana la
22cm.

Grosimile masurate ale sistemului rutier existent sunt prezentate in tabelul de mai jos. Materiale

ilustrative privind grosimea sistemului rutier existent sunt prezentate in Anexa 2. Materiale

lustrative. Grosimi ale sistemului rutier pus in opera faza de constructie) si cel existent.
3

‘n

Figura 8. Prelevare de carote (km 2+35 h
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Tabel 2.2.1 Grosimea sistemului rutier executat

N . . Strat de 3 . g o
o, | o | g | Coemesmemii | e | O
T km+ incercare fl;:;;:?;
St. | Axd | Dr. B/IC P/S Balast i B/C P/S Balast
Km 0+042 - 3+670
1 0+100 X Stit - 14 15 10
2 0+200 X Lukas - 10 15 4
3 0+400 X Slit - 9 15 18
4 0+500 X Slit - 8 15 11
5 0+600 X Lukas - Test executat la nivelul P/S
6 0+640 X Slit - 8 18 -
7 0+800 X Slit - 12 15 6
8 1-+000 X Slit - 18 16 8
9 1+100 X Slit - 17 15 -
10 1+200 X Slit - 16 15 17
11 1+330 X Lukas - 18 15 15
12 1+400 X Slit - - - 21
13 1+550 X Slit - - 8 22
14 14700 X Slit - 13 15 15 8 At e
15 1+800 X Slit - 13 15 10
16 2+000 X Lukas - - - 8
17 2+130 Carotd 20 imposibil de masurat*
18 2+180 X Slit 19 17 15 12
19 2+350 X Slit 20 17 16 -
20 2+488 X Carotd 21 imposibil de masurat*
21 2+690 X Carota 19 22 31 -
22 2+730 X Carota 175 imposibil de masurat*
23 24972 X Carota 18 imposibil de masurat*
24 3+150 X Lukas - 11 21 -
25 3+300 X Slit . 15 23 -
26 3+500 X Slit - - 16 22
27 3+580 X Slit - . 18 -

* prelevarea carotelor se efectueazi cu masina de carotat cu diametrul maxin
stratul superior este imposibil de masurat toata grosimea sistemului rutier, d

tehnologice in timpul forarii carotei in sonda.
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5.3, MASURAREA CAPACITATII PORTANTE A SISTEMULUI RUTIER PUS iN OPERA
SI A STRATULUI DE FUNDARE.

Masurarea capacitaii portante la nivelul stratului de fundare s-a efectuat prin masurarea modulului de
deformatie cu ajutorul placii statice Lukas cu precizia de 0,01 mm. Aplicarea contragreutdtii s-a
efectuat cu ajutorul autocamionului de tip KAMAZ cu greutatea pe axa din spate mai mult de 10,0 tn.
incercarea cu placa statica este 0 metoda de control prin care se masoara tasarea straturilor suport sub
o placa circulara rigida care este incarcata si descarcata treptat, in mod repetat, cu ajutorul unui
dispozitiv de compresiune (presa hidraulica). Tensiunile normale medii de sub placa "¢" si tasérile
"s" respective ale fiecdrei trepte de incarcare sunt reprezentate intr-0 diagrama de compresiune -
tasare. Tot cu ajutorul acestei metode se poate estima gradul de compactare al terenului prin
intermediul raportului EV2/EVI1.

Testele de capacitate portantd s-au efectuat la nivelul pamantului de fundare si la nivelul stratului de
baza pus in opera. inainte de efectuarea testelor stratul de baza a fost inlaturat cu ajutorul ciocanului
rotopercutor in asa fel ca stratul de fundare si nu fie deteriorat, in felul cum sunt prezentate in fig.
12. Suprafata de méasurare (pe care s-a agezat placa) s-a pregatit cat se poate de neted cu ajutorul unei
lopeti sau harlet. Bucitile de material desprins s-au indepartat, jar placa a fost asezata astfel incat la
contactul cu terenul nu a existat spatii goale. Modul de asezare a placii pe suprafata stratului de baza,
care s-a incercat, s-a reglat prin rotirea placii si prin usoare lovituri pe suprafata stratului. Un model
de instalatie Lukas este prezental in fig. 10 §i 13. Modelul prezentat functioneaza dupa principiul
barei de cantarit, ca si parghia Benkelman, unde foarte important este raportul bratelor pérghiel.
Pentru determinarea modulelor de deformatie EV incercarea s-a facut, cu o placa cu diametrul de 300
mm (vezi fig. 11), iar incarcarea s-a marit pana la un efort normal sub placa de aproximativ omax =
0,50 MN/m?. Treptele de incarcare necesare au fost realizate cu ajutorul instalatiei hidraulice si
controlate cu ajutorul manometrului.

Primul ciclu de incarcare s-a aplicat in minim sase trepte cu intervale de incarcare de aproximativ de
aceeasi marime pand la o sarcind maxima = 0.50 MN/m2. Cu ajutorul pompei hidraulice pe fiecare
treapta de incarcare sarcina aplicatd s-a mentinut constantd. Timpul de asteptare pe fiecare treapta de
incarcare a fost de minimum 1 minute dar in cazul in care tasarea nu s-a stabilizat treapta de
incircare s-a mentinut pana la stabilizare. Placa s-a descdrcat in 3 trepte - 50%., 25% si 0% din
sarcina maxima (6max). Dupa descarcarea completd s-a efectuat un alt ciclu de incarcari in aceleasi
conditii de aplicare a sarcinii, dar numai pana la penultima treapta de sarcind a primului ciclu de
incircari, pentru a raméne in domeniul preancarcat.

Rezultatele incercarilor (teste de capacitate) sunt prezentate in tabelul de mai jos. Rapoartele de

incercari sunt prezentate in anexa 4.
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Figura 10. Masurarea capacitatii portante la nivelul stratului de fundare (L103 km 0+200).

Figura 11.

Placa cu diametrul de 300

mm si instalatia hidraulica
Lukas (100 KN).
(L103 km 1+330)
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Figura 12. Pregatirea suprafetei pentru testul cu placa Lukas

(L103 km 3+150).
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Figura 14. Pozitia efectudrii testelor cu placa Lukas

Tabelul 2.3.1
Grosimea Modulul de Modulul de Pt
Poz. - deformatie, deformatie, Raport de ) pe
KM + stratului de N nih stratului conform
=i Ev:, MN/m2 | Ev:.MN/m2 | compactare s
(vezi harta) baza pe care la niv d D Evy/ Ev observatiilor
st dr | s-atestat, cm pn B b (P SHF. vl Bvi (pe care s-a restar)
) Jundare) baza) ! :
1.103 Volovita-Vasilcdu, sec. km 0,0-3,7
. Pamant de fundare in stare
o By - &
0300 &4 X 32,77 196 nesatisfacatoare si umeda
Strat de baza (P/S) pus in
0+600 (B) X 33,0 - 316,92 1,65 opera in stare buna si
uscatd
14330 (C) X 15,0 46.55 i 1.54 Strat inferior dg fundatie
(balast existent)
Pamant de fundare
2+000 (D) X - 59,36 - 1.73 existent in stare bund si
uscatd
Pamant de fundare adus si
3+150(E) X - 102,76 - 1,93 pus in opera in stare bund
si uscata

Nota: Pentru straturile de fundare (solul) conform instructiunii raportul de compactare nu trebuie sa
depaseasca valoare de < 2.5. in toate pozitiile masurate raportul de compactare este mai mic de 2.5, astfel
stratul de fundare, are un coeficient de compactare suficient.
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Capitolul 3
Expertiza Tehnica a obiectului
Analiza, verificiri, liste de cantitati, comparari cu cele la faza
de constructie vs rezultate din timpul expertizei

Sectoare cu interventii, sectoare existente
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3.1. ANALIZA MATERIALELOR (AGREGATELOR) PUSE iN OPERA. VOLUME $§I
LISTE DE CANTITATI PREVAZUTE LA FAZA DE PROIECT VS EXPERTIZA

Conform proiectului “Servicii de elaborare a proiectului tehnic pentru Reparatia drumului local
L.103 Volovita-Vasilciu, sec. km 0,0-3,77, in cadrul proiectului “Drumuri Bune si accesibile in
com. Comamna, jud. lasi Romania si com. Vasilcau, r-nul Soroca, RM” a fost adoptata si aplicata

urmitorul sistem rutier (constructiv):

Sistemul rutier proiectat:

7 Apiaca din beton monolit C30/37, XM2, XD3,

o .

- /| XF4, XC4. Rinc - 4.0 Mpa:

- 4 A 4 / Strat de fundatie din amestec optimal din
:&.; 44 4 |piatrd spartd LA 30 fractie 0 - 63 mm

4,74 4, conform SR-EN 13242+A1:2010.

~ 4 L ¢]Strat din amestec de agregat grosier si
27 5y £y Hagregate fine cu D <45 mm sid=0mm
St ekt o] conform SM EN 13285:2018 (balast),

3 |

g v o /7 /) Soldin carierk

= s s //

Conform proiectului, straturile rutiere erau prevazute in volum, dupa cum urmeaza:
- stratul inferior de fundatie (balast) din componenta structurii rutiere de pe partea activa, era
prevazut in volum de 5516m° cu grosimea de proiect de h=15c¢m;
_ stratul de baza alcatuit piatra spartd (LA30) fractie 0-63mm. fird acostamente, era prevazut
in volum de 6376m? cu grosimea de proiect de h=22cm;
- strat superior din beton ciment C30/37, era prevazut in volum de 4679m’ cu grosimea de

proiect de h=18cm.
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Conform calculelor la faza de expertiza, straturile rutiere masurate, puse in opera, sunt in volum
de, dupa cum urmeaza:

- stratul inferior de fundatie (balast) din componenta structurii rutiere de pe partea activa, este
in volum de aprox. 5072m’ cu grosimi ce variaza de la 15cm pind la 3lcm (vezi tab.2.2.1,
materiale ilustrative in anexa 2). Pe sectorul km 1+400-1+600 si km 1+850-2+100, stratul
de balast nu a fost aplicat, cu exceptia sectorului 1+550-1+600, unde s-a aplicat 8cm de
balast.

_ stratul de baza alcatuit piatra spartd (LA30) fractie 0-63mm, este in volum de aprox. 3235m’
cu grosimi ce variaza de la 8cm pind la 22cm (vezi tab.2.2.1, materiale ilustrative in anexa
2). Pe sectorul km 1+400-1+600, km 1+850-2+100 si km 3+400-3+670, stratul de piatrd
sparté nu a fost aplicat.

- strat superior din beton ciment C30/37 a fost aplicat pe sectorul km 2+100-2+235, partea
stinga cu latimea de 3,5m si sectorul km 2+235-3+090 pe toatd suprafata partii carosabile cu
latimea de 7.0m, i este conform proiectului. Volumul calculat este de aprox. 1145m’, cu
grosimi ce variaza de la 17.5¢cm pina la 21em (vezi tab.2.2.1).

Date despre volume, liste de cantitati calculate la faza de proiect si cele la faza de expertizi

tehnica sunt prezentate in tabelul 3.1.1, de mai jos.

Pentru compararea si verificare au fost analizate volume/cantitatile puse in operd la faza de
executie/constructie  conform L JURNALULUI  DE EVIDENTA A LUCRARILOR
EXECUTATE/IMFORMATII ZILNICE CU PRIVIRE LA EXECUTAREA LUCRARILOR”

informatii oferite de citre antreprenor/diriginte de santier si sunt prezentate in tabelul 3.1.2.

in urma compararii datelor de la faza de proiectare cu cele de la faza de expertiza si cu datele la
faza de executie, conform volumelor, listelor de cantitati prevazute de proiect si conform
jurnalului de evidenta a lucrarilor executate existd o variatie/diferentd a volumelor calculate
(masurate) la faza de expertiza cu cele de la faza de constructie.

De asemenea s-a intocmit un tabel cu procesele verbale intocmite si semnate cu data, sectorul
executat. denumirea lucrarii executate si cu calificativul executat cu abateri sau fara de la proiect

si care este prezentat intr-un subcapitol aparte.
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Tabelul 3.1.1

[ _;;_D'at'e: i)r:i}ietz.:t.,_voiume . Datse volumg;?;c;iza;e ‘limv 1a faza de
P+ Digam, F--- - 1 e
- - Beton, | Piatra Sparta, Balast, | Beton, P!atriSparta, ~ Balast,
= e - = | 2 @ B =
0+42 Asfalt
1+00 58 72.95 99,66 85.62 - 59.28 63.51
2+00 100 126,00 172,13 150,52 - 78,00 117,00
3+00 100 126.00 172,12 150,52 - 74,58 117,75
4+00 100 126,00 172,13 150,53 - 71,10 118,50
5+00 100 126,00 172,12 150.52 - 59.20 111.00
6+00 100 126.00 172,12 150,52 - 61.68 131,84
7+00 100 126.00 172,12 150,52 - 72.49 128,79
§+00 100 126,00 172,12 150.52 . 93,60 117.00
9+00 100 126.00 172,12 150,52 - 117,00 120,90
10+00 100 126,00 172,12 150,37 - 140,40 124.80
Total km 1 120695 | 164876 | 144006 | - 827,32 1151,10
11+00 100 126,00 172,12 150.52 - 129.20 114,00
12+00 100 126,00 172,13 150,35 - 123.04 115.35
13+00 100 126,00 172,12 150,52 - 136,29 116.55
14+00 100 126,01 172.13 150.57 - - -
15+00 100 180,35 238.48 182,96 - - 39.28
16+00 100 130,42 177.52 152.04 - : 75.00
17+00 100 126,00 172,12 150.52 - 95,94 110.70
18400 100 126.00 172,12 150,52 - 97,50 112,50
19+00 100 146,23 196,81 161,74 - - =
20+00 100 155.06 207,61 167,24 - - -
Total km 2 1368,07 1853,16 1566,98 0 581,97 683,38

Expert Tehnic 067

MOTPAN MAXIM

4

N i P ﬁ,«;/;’J{ - - o’
ir. de H‘éfﬁgiﬁnfaft a a»;'(_t_w _'r_x._',__,,._.._.:_._j T o e e
Valabil de la 30033037 pina pind la 30232427 | : o

Domeniile B.3a, 217~ -



Continuare tabel 3.1.1

Date proiect, volume Date, volume calc‘ulate ?stima:iv la faza de
Expertiza
Distanta,
PC+ . Piatra
m Beton, Piatra Sparti, Balast, Beton, Balast,
Sparti,
m3 m3 m3 m3 m3
m3
21+00 100 126,00 172,12 150,15 70,00 132,60 150,00
22+00 100 126,00 172,12 149,51 66,50 132,60 151,20
23+00 100 126,00 172,12 148,97 133,00 132.60 157,10
24+00 100 126,00 172,12 150,08 133,00 138,37 182.10
25+00 100 126,00 172,12 150,48 140,00 149 84 226,20
26+00 100 126.00 172,12 149 87 126,00 161,30 270,30
27+00 100 126,00 17212 150.45 126.00 169,73 307,80
28+00 100 126,00 172,12 150,52 119,00 151,09 286,10
29+00 100 126,00 172,12 150,52 119,00 132,44 264.30
30+00 100* 126,00 172,12 150,52 113,40 102,42 218,34
Total km 3 1260,00 1721,20 1501,07 114590 1402,9938 221344
31400 100 126,00 172.12 150,52 . 93,94 170,09
32+00 100 126,00 172,12 150,52 B 91.61 160,93
33+00 100 126,00 172,12 150,52 - 109,50 167,90
34+00 100 126.00 172,13 150,53 - 127,15 140,40
35+00 100 126,00 172,12 150,52 - - 113,60
36+00 100 126,00 172,12 150.52 - - 129,50
36+70 70 87,75 119,88 104,83 - - 141,75
Total km 4 843,75 1152,61 1007.,96 0 422.2039 1024,177
Total ’"’eg‘zfikm 0.0- | 4678,77 6375,73 5516,17 11459 3234,4795 5072,09
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Tabelul 3.1.2

Data punerii in operd

Volume puse in operd conform JURNALULUI DE EVIDENTA A

LUCRARILOR EXECUTATE

Conform JURNALE}LUI
DE EVIDENTA Beton ciment, m* Piatra spartd, m* Balast, m*
03.02.2023 - - 120
04.03.2023 - - 160
05.03.2023 - - 160
06.03.2023 - 231 -
07.03.2023 - 231 -
09.03.2023 - - 140
10.03.2023 - - 150
13.03.2023 - 18.03.2023 - . 1180
20.03.2023 - 24.03.2023 . 900 :
25.03.2023 - 200 -
26.03.2023 - - 300
27.03.2023 - - 350
martie 2023 - - 250
aprilie 2023 . 350 )
12.04.2023 - 400 -
13.04.2023 - 380 -
14.04.2023 - 350 B
mai 2023 - - 602,08
mai 2023 - 688,48 =
24.05.2023 - - 101.14
25.05.2023 - B 99.5
26.05.2023 - - 2874
27.05.2023 - - 415.2
08.06.2023 - 493,28 -
09.06.2023 - 403 .
10.06.2023 - 409 -
29.06.2023 - - 4254
30.06.2023 - - 43572
03.07.2023 @ 3144 :
05.07.2023 - 82.6 :
14.07.2023 . ; 150
17.07.2023 , " 150
18.07.2023 - - 150
19.07.2023 - 2 350
20.07.2023 - - 350
21.07.2023 - - 350
22072023 . 150 -
24.07.20237" . 180 .
25.07.2023 250 ;

-—

" i




Continuare tabel 3.1.2

Volume puse in 0

peri conform JURNALULUI DE EVIDENTA A

MOTPAN MAXIM
Domeniile BS -

Nr. de inregistrare a avizulul =22
Valabil de la 30033022 pina la 30.03.2027 | &

Data punerii in operd LUCRARILOR EXECUTATE
Conform JUR.\'AL!}LUI
DE EVIDENTA Beton ciment, m* Piatra spartd, m® Balast, m*
26.07.2023 - 300 -
27.07.2023 - 300 =
28.07.2023 - 300 -
03.08.2023 57 . .
18.08.2023 56,7 = _
01.09.2023 57 - -
02.09.2023 57 . _
04.09.2023 45 - -
05.09.2023 45 - :
06.09.2023 90 - -
26.09.2023 56,7 - -
T 28.09.2023 28,44 - ;
23.10.2023 28,35 - -
24.10.2023 28.35 - -
30.10.2023 57 - -
03.11.2023 126 - -
06.11.2023 129,15 - -
16.11.2023 141,75 - -
17.11.2023 141.75 - -
Total 1145,19 6912,76 667592
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32. PRELEVAREA PROBELOR PENTRU DETERMINAREA REZISTENTEI

BETONULUI CIMENT PUS iN OPERA
Prelevarea probelor s-a efectuat cu ajutorul masinii de carotat cu cilindru cu diametru de 150
milimetri (vezi figura 15). Carotele au fost prelevate la distanta de 1.0 - 3.0m de la axa drumului
proiectat, atit in zonele cu suprafata buna de rulare, cat si in zona cu crapaturi a dalelor din beton
ciment. In timpul prelevarii au fost marcate atat pozitiile cat si carotele prelevate, ca mai apoi sa
fie trimise spre examinare si determinare a proprietatilor betonului ciment la laboratorul de
incercari “NEW TEST" SRL, care este 0 entitate ce executd incercari/teste atat a materialelor care
ajung a fi puse in opera, cit si a celor puse in opera.
Astfel, la data de 29.03.2024 inginerii specializati de la oficiul expertului au prelevat probe/carote
in numar de Sbuc la pozitiile pe sectorul executat din beton ciment dupa cum urmeaza:

- Sector Pc 21+00-22+35, sector cu 0 bandi de circulatie executata in cadrul proiectului cu

latimea de 3,5m la pozitia Pc 21+30;
- Sector Pc 22+35-30+90, sector cu amebele benzi de circulatie executate in cadrul
proiectului, cu latimea de 7.0m, la pozitiile Pc 23+50, Pc 24+85, Pc 27+30, §i Pc 29+72.

in Republica Moldova standardele adoptate pentru betoane sunt SM EN 13877-1:2013 “Structuri
rutiere de beton. Partea 1: Materiale”, SM EN 13877-2:2013 “Structuri rutiere de beton. Partea 2:
Cerinte functionale pentru structurile rutiere din beton™ si SM EN 13877-3:2010 “Imbracaminti
rutiere de beton si CP F.02.03:2019 Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-situ a
rezistentei la compresiune a betonului din structuri si din elemente prefabricate.Clasele de
rezistentd la compresiune sunt prezentate in SM EN 206:2013+A2:2021, cét si procedurile de
testare in SM EN 12390-3:2019. incercare pe beton intarit Partea 3: Rezistenta la compresiune a
epruvetelor. Materiale ilustrative a epruvetelor/probelor incercate sun prezentate in figura 17.
Astfel. conform SM EN 12390-2:2019, incercare pe beton intarit, Partea 2: Pregatirea §i pastrarea
epruvetelor pentru incercari de rezistentd, mostrele prelevate au fost extrase, impachetate §i
sigilate in prezenta responsabilului tehnic (vezi figigura 16).
Grosimile stratului de beton ciment masurate sunt prezentate in tabelul 2.2.1 “Grosimea
sistemului rutier pus in opera”, de mai sus. De asemenea materiale ilustrative sunt prezentate in
Anexa 2 ., Materiale lustrative. Grosimi ale sistemului rutier pus in opera”, tabelul A2-2.

in urma verificarii rezultatelor incercarilor de laborator la etapa de constructie de pe drumul local

L103. sector km 2+100 — 2+235, partea stinga si km 24235 - 3+090 ambele benzi, privind
corespunderea datelor reale la cerintele caietului de sarcini si a proiectului, clasa betonului pusa in
operd este cea prevazutd de proiect si anume clasa C 30/37. Diferenta clasei la faza de executie cu

cea din cadrul expertizei, care este mai mare, se explica prin faptul ca de la data punerii in opera

au trecut 5-7luni, intre timp betonul a capatat o synt prezentate in

tabelul 3.2.1.
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Figura I5. Extragerea/prelevarea carotelor.

Figura 16. Masurarea grosi
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Tabelul 3.2.1

Clasele de

Domeniile R 32

Rezistenta Clasele de
- Rezistenta rezistenta la
= caracteristicd a | rezistenta la
2 Sectorul si Dimen- la compre- . compresiune
8 betonului compresiune in
= pozitia de siunile siune, ..in | Coef. in conformi-
= | Nr determinata | conformitate cu
= prelevare a | probelor, laborator™ k tate cu SM
= in-situ™, SM EN 206 /
s epruvetelor cm Mpa, ) . EN 206/
pr] ) Mpa, fois Incercari de
= _fm(xa)?zs Conform
f;k.isC)-I:ﬁn(n).is~§: laborator .
Proiect
Incercari/teste executate la faza de expertiza
G Carota
1 | PC21430 | 4 oh 39,2 32,2 C 35/45
- (stanga) 0=14.1
$ Carota ,
S| 2 | PC2330 1 4 h00 39,0 32,0 C 35/45
2 (dreapta) 0-1 4" |
3 Carota
2| 3 | PC2A8S 1 10 33.8 7,0 26.8 C 30/37 C 30/37
s dreapta ¢
& (dreapta) | p-14,1
w _ Carota
£ | 4 |PC27430 | To% 40,3 333 C 35/45
o Ay »
& (stanga) | 514
" ; Carota
5 | PC29+72 1 1180 37.3 30,3 C 35/45
(dreapta) 0=14.1
Incercari/teste executate la faza de executie, punerea in opera
| 6 | PC22435 Cub 38.50 - C 30/37
= - 23425 15x15x15
= | 7 | PC23+25 | Cub 39,39 . C 30/37
= -23+70 | 15x15x15 _
2| g | PC23+70 | Cub 37,89 : C 30/37
= -24+15 | 15x15x15
S| 9 | PC25+50 | Cub 38,39 - C 30137
~ -26+40 | 15x15x15
10 | PC25+30 | Cub 37,50 - C 30/37 C 30/37
o —24+15 | 15x15x15
& | gy | PC27430 | Cub 37.56 - C 30/37
ik - 25+50 | 15x15x15
=112 | ¥C 27+30 Cub 37.22 - C 30/37
- - 28+20 | 15x15x15 -
2 | 13 | PC28+20 |  Cub 38,11 - C 30/37
‘é —29+10 | 15x15x15 '
Z | 14 | PC29+10 | Cub 38,50 . C 30/37
3 —30+00 | 15x15x15
15 | PC 30+00 Cub 37.73 - C 30/37
-30+90 | 15x15x15
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33. ANALIZA PROCESELOR VERBALE DE VERIFICARE A CALITATIH
LUCRARILOR CE DEVIN ASCUNSE SI iN FAZE DETERMINANTE

Conform adresei de solicitare date cu Nr. 115 din 28 Martie, 2

benefic

Astfel,

024, de la expertul tehnic catre
iar, s-a solicitat urmitoarele date:
Cartea Tehnica;
Rapoarte de Incercari de laborator;
Desene pe compartimente elaborate de proiectant;
Procese verbale semnate la faza de constructie.
la data de 16 Aprilie, 2024, beneficiarul a transmis urmétoarele date:
Rapoarte de incercari de laborator pentru stratul de beton ciment;
Desene pe compartimente elaborate de proiectant, proiectul de executie pe
compartimente §i volume/liste de cantitati prevazute de proiect;
Procese verbale semnate la faza de constructie dupa cum urmeaza:
Procese verbale de verificare a calitatii lucrarilor ce devin ascunse cu num. 1,2. 3.4, 5.6,
7. 8 si un proces verbal fard numar.
Procese verbale de verificare a calitaii lucririlor in faze determinante cu num. 1. 2, 3. 4, 5,

6 si un proces verbal fara numar.

in urma analizei proceselor verbale de verificare 2 calitatii lucrarilor ce devin ascunse (prezentate)

sunt semnate de responsabilul tehnic, diriginte de santier, si faze determinante (prezentale),

inclusiv semnate de proiectant pe sectoarele dupa cum urmeaza:

Podetul de la Pc 3+45, (vezi figura 18, subcap. 3.4),

Podetul de la Pc 36+70, (vezi figura 20, subcap. 3.4) de la sfirsitul sectorului:

Sectorul de drum Pc 3+50 - 7+50 (400ml), atat executarea terasamentului (soful adus §i
compactat), cat si a straturilor rutiere din balast si piatra sparta;

Sectorul de drum Pc 7+50 - 9+50 (200mi), atat executarea terasamentului (solul adus §i
compactat), cat §i a straturilor rutiere din balast si piatra sparta;

Sectorul de drum Pc 31+25 - 32425 (1 00ml), atat executarea terasamentului (solul adus §i
compactat), cét si a straturilor rutiere din balast si piatrd sparta;

Sectorul de drum Pc 32+25 - 36+70 (445ml), atat executarea terasamentului (solul adus §i
compactat), cat si a straturilor rutiere din balast §i piatra spart;

Sectorul de drum Pc 24+15 - 25+50 (7 35ml), executarea imbracamintei rutiere din beton
monolit C30/37, h=18cm. Tot pe acest sector este procesul verbal fard numar cu: armarea
rosturilor transversale de comprimare §i a rosturilor de dilatare si a rosturilor

Jlongitudinale.
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Pe restul sectoarelor, inclusiv pe sectorul de beton ciment si anume sec. Pc 21+00-22+35 (o banda
executata), sec. Pc 22+35-24+15 (ambele benzi) si sec. Pc 25+50-30+90 (ambele benzi), procesele
verbale nu au fost prezentate, insa rapoarte de incercari ale stratului de beton ciment sunt
intocmite la faza de executie cu numarul 115 din 13 noiembrie 2023 si numarul 104 din 14
noiembrie 2023, unde sunt indicate mai multe sectoare, cumulativ cele indicate mai sus cu data
turndrii betonului intre 03.08.2023 si 30.10.2023, ceea ce ar insemna ca mostrele pentru incercari

(cub 15x15x15cm) au fost executate de catre antreprenor si predate pentru incercari laboratorului

de incercari “PROMSTROI-GRUP" la data de 13.11.2023.

In tabelul de mai jos sunt preze
ascunse (prezentate) si faze determinante (pr
supusa verificarii cu abaterile d

Expertizei, cu explicatii pentru fiecare lucrare in parte, ca urmare

ntate procesele verbale de verificare a calitatii lucrarilor ce devin
ezentate). cu sectoarele de lucru si Faza lucrarii
e la proiect comform procesului si Abateri de la proiect comform

a analizei proiectului de

executie.
Tabelul 3.3.1
Punctul .
ii’e‘ m?;a:nm de Faza lucrarii supusa ?:a:_?;egf Abateri de
proce- | proces lucru verificarii conform p la proiect comform Nota/Explicatie
sului verbal , comform 5
. . / proceselor verbale L Expertizel
verbal intocmit procesului
Sector
Procese Verbale de verificare a calitatii lucrarilor ce devin ascunse
Verificarea fundatiei din Imposibil de
Podet beton C30/37 pe stratul masurat/verificat
2G 12 2022 : :
] ST Pc 3+45 din piatra sparta sub e la faza de
tuburile circulare expertiza
Venﬁcarea? fundatiei din Imposibil de
beton C30/37 pe un strat -l
Podet ; masurat/verificat
2 29.12.2022 ‘ de piatrd spartad Nu sunt =
Pc 36+70 . la faza de Verificari a
compactata sub tuburile . A
: expertiza volumelor $i
circulare
corespunderea cu
. proiectului de
Etansarea rqstunlor de Imposibil de executie este
Podetele dilatare si tasare a P S Aesciios
3 03.03.2023 Pc 3+45. tuburilor, executarea Nu sunt ) k
gl A A la faza de subcapitolul 3.4
Pc 36+70 hidroizolarii prin ungere i
G < ixiRnese expertiza
si prin lipire
Imposibil de
Podet Verificarea armarii masurat/verificat
202
4 03.03.2023 Pc 36+70 peretelui de portal T la faza de
expertiza
sibil d
Podetele Compactarea - ;::ﬁ;jlb;; ﬁial
5 14.03.2023 Pc 3+45, umpluturilor cu pamént Nu sunt
Pc 36470 e la faza de
C coezi expertiz
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Continuare tabel 3.3.1

Data
procesului
verbal
intocmit

Punctul
de
lucru

Sector

Faza lucrdri supusa
verificarii conform
proceselor verbale

Abateri de
la proiect
comform
procesulut

Abateri de

la proiect comform

Expertizei

Nota/Explicatie

Procese

Verbale de verificare a ¢

alitatii lucrarilor

ce devin ascunse

27.03.2023

Sistemnul
rutier
Pc 32+25 -
36470

Amenajarea stratului
de egalizare din
balast, h=15cm,

k=1,22, din amestec 0

- 63 Ga-75

Nu sunt

Nu sunt*

Conform proiectului in
profil transversal stratul
de balast trebuie de
extins pind in panta
santului de evacuare a
apelor pluviale, adica
latimea lui trebuie sa
fie de aprox. 10m.

Ca volum stratul de
balast este acelasi ca §i
cel prevazut la faza de
proiect, insa ca latime
masurata este de aprox.
7.2m

Sistemul
rutier
Pc 32+25 -
36+70

Stratul de fundatie
din piatra sparta,
amestec 0 - 63 LA2S,
h=22cm, k=1,24

Nu sunt

Sunt

Conform proiectului in
profil transversal
stratul de piatra sparta
trebuie sa aiba latimea
de aprox. 7.8m.

in urma masuratorilor
la faza de expertiza
latimea era de aprox.
7,4m si este aplicat
doar pe sec. Pc 32425 -
34+00. Pe sec. Pc
34+00 - 36+70 stratul
nu a fost aplicat

14.04.2023

Sistemul
rutier
Pc 7+50
- 9+50/
Pc 31425 -
32425

Stratul de fundatie
din piatréd spartd,
amestec 0 - 63 LA25,
h=22cm, k=1,24

Nu sunt

Sunt

Conform proiectului in
profil transversal
stratul de piatrd spartd
trebuie sa aiba latimea
de aprox. 7,8m. in
urma masuratorilor la
faza de expertiza
latimea era de aprox.
7.8m pe sec. Pc 7+50 -
9+50 side 7.45m pe
sec. Pc 31+25 - 32+25

fara
numadr /

28.09.2023

Sistemul
rutier
Pc 24+15 -
25+50

Armarea rosturilor
transversale de
comprimare $i a
rosturilor de dilatare
si a rosturilor
longitudinale

Nu sunt

Imposibil de

masurat/verificat
la faza de expertizi

Pentru a verifica daca
armarea s-a efectuat
corespunzator este
nevoie de efectuat
taierea betonului in
zona rosturilor cu
flexul (disc diamantat),
si care ar afectat partea
superioara a betonului.
pentru aceasta fiind
nevoie de restabilt
locul verificat.
corespunzator

* _ executat cu abateri minore de la proiect
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Tabelul 3.3.2

Nr. Data Puzztul Faza lucrérii Abateri de Abateri de
proce- procesului Yaorm supusd verlficjiru la proiect la proiect Nota/Explicatie
sului verbal / conform proceselor comform comform
verbal | intocmit 5 verbale procesului Expertizei
Sector
La faza de expertiza in urma
masuratorilor §i a testérilor
capacitatii portante a stratului
s Executarea ; : ;
Sisternul ; de fundare/sol adus si pus in
; terasamentului. P
rutier opera, precum/si balast
, La executarea : :
Pc 32+25 | : folosi folosit pe alocuri pentru
- 3670/ hiesfirtlor s-au Jolas umplutura pe sectoarele
1 27.03.2023 iy materiale: sol Nu sunt Nu sunt e 4
Pc 7+50 R mentionate este in stare
-9+50/ —_— unzi;tér balast satisfacétoare §i are
Pc 31+25 e : : capacitate portanta suficienta.
: din amestec 0-63 ) b
- 32425 Ca volum solul adus si pus in
GA-75 :
opera la umpluturi este
imposibil la etapa actuala de
calculat.
Conform proiectului in profil
transversal stratul de balast
; trebuie de extins pind in
Sistemul :
; panta santului de evacuare a
rutier . A
e apelor pluviale, adica latimea
Pc 7450 ) L . . .
9450/ Executarea stratului lui trebuie sa fie de aprox.
2 14.04.2023 Pe 3 lh-*-ﬁ- P drenant din balast Nu sunt Nu sunt* 10m. -
a0t h=15cm, k=122 Ca volum stratul de balast
Pe3 .):;‘,’ este aprox. acelagi ca si cel
g prevazut la faza de proiect pe
-36+70 gk
toate sectoarele, insa ca
latime masurata variaza de la
aprox. 7.2m piné la 8,5m
Conform proiectului in profil
transversal stratul de piatrd
sparta trebuie sa aiba latimea
Sitemil de aprox. 7,8m. In urma
:‘_;::ru masuratorilor la faza de
A xpertiza lati ste d
Pc 7+50 Asternerea stratului mAF la;:mea estede
9+50/ Ae fondatic din aprox.7.8m, fiind cea
3 15.04.2023 s , e Nu sunt Sunt previzuta de proiect.
Pc 31425 amestec C-4 (piatrd P Pe 31425 - 32425
- 32425/ spartd) kAR
P ‘3:,,+;’< : latimea este de aprox.7,45m.
Mpcon Pe sec. Pc 32+25 - 34+00
B Iatimea masurata este de
aprox. 7.4m, Pe sec. Pc
34+00 - 36+70 stratulnu a
fost aplicat
La faza de expertiz in urma
masuratorilor si a testéarilor
capacitétii portante a stratului
o de fundare/sol adus si pus in
ot :".mf Executarea opera, sectorul mentionat este
4 13.04.2023 P‘Tu;-fi 0 terasamentului Nu sunt Nu sunt in stare satisficdtoare si are
c% 50 Solul compactat capacitate portanta suficienta.
o Ca volum solul adus si pus in
opera la umpluturi este
3 imposibil la etapa actuala de
xpert Telnic 067 | calculat.
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Continuare tabel 3.3.2

Nr.
proce-
sului
verbal

Data
procesului
verbal
intocmit

13.05.2023

Punctul
de
lucru

Sector

Sistemul
rutier

Faza lucrérii supusa

verificarii

confonm proceselor

verbale

Executarea stratului
drenant din balast

h=15cm, k=1,22

Abateri de
la proiect
comform
procesului

Nu sunt

Abateri de
la proiect
comform
Expertizei

Sunt

Nota/Explicatie

Conform proiectului in profil
transversal

stratul de balast trebuie de
extins pina in panta santului
de evacuare a apelor pluviale
{acestea din urma lipsesc),
adica latimea lui trebuie sa
fie de aprox. 10m.

Latimea medie masurata este
de aprox. 7.7m i varazd de la
7.4m pind la 8,1m cu
grosimea ce varariaza de la
15,0cm pind la 18.0cm

13.05.2023

Sistemul
rutier
Pc 3+50
- 7+50

Asternerea stratului

de fundatie din

amestec C-4 (piatra

spartd)

Nu sunt

Sunt

Conform proiectului in profil
transversal

stratul de piatra spartd trebuie
sa aiba latimea de aprox.
7.8m. in urma masuratorilor
la faza de expertiza latimea
era de aprox. 7.8m, latimea
prevazuta de proiect, cu
grosimea stratului de P/S ce
varariaza de la 8,0cm pina la
9.0cm, fard stratul existent de
balast pe alocuri.

fara
umar

29.09.2023

Sistemul
rutier
Pc 25+50
-24+15

Executarea
imbricamintei

rutiere din beton

monolit C30/37,
XM2, XD3. XF4.
XC4 (Rinc-4Mpa)

h=18cm

Nu sunt

Nu sunt

Conform proiectului in profil
transversal stratul de beton
ciment trebuie si aiba
latimea de 7.0m. in urma
masuratorilor la faza de
expertiza latimea era de
7.0m, fiind cea prevazuta de
proiect, cu grosimea ce
variaza de la 17,5 pind la
21em. cu rezistenta betonului
prevazuta de proiect, adica
clasa C30/37 (vezi tabelul
3.2.1, subcapitol 3.2)

* _ executat cu abateri minore de la proiect
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34. ANALIZA PROCESELOR VERBALE DE VERIFICARE A CALITATII

LUCRARILOR CE DEVIN ASCUNSE LA LUCRARILE DE ARTA (PODETE) SI
VERIFICAREA LUCRARILOR EXECUTATE CU CELE PREVAZUTE DE PROIECT

La faza de executie a proiectului pe sectorul de drum proiectat erau amplasate 3 lucrari de arta,
care erau intr-o stare nesatisfacatoare. La PC 1445 si PC 14+98 — podete cu @ 0,75 msi la PC
36+70 podet b.a. cu @ 0,5 m. Toate erau astupate. In proiect se recomanda demolarea podetelor
existente si de construit noi conform calculelor hidrologice.

Conform calcului hidrometeorologic toate podetele existente nu asigurd evacuarea apelor pluviale,
cu calculul debitului maximal cu probabilitatea de depasire 3%. Toate podetele se demoleaza. La
PC 1+45 si la PC14+98 sunt podetele tubulare cu @ 0,75 m si la PC 36+70 — podet cu 0 0,5m.
Podetul de la PC 1+45 se lichideaza prin astupare, fiindca este amplasat gresit, nu la mijlocul
bazinul dar la inceputul lui. La PC 14+98 podetul existent este amplasat nereusit. La capatul
amonte permanent s-a constatat acumularea apelor de la precipitatii, care se infiltreaza in
terasament si capacitatea lui nu satisface trecerea fluxului de apa calculata. in proiect e previzut
demolarea podetului si constructia unui podet nou.

in loc de podetul de la PC 1+45 lichidat e prevazut un podet nou, la mijlocul bazinului la PC 3+45
cu © 1.0m. Suprafata bazinului F=0,24 km? cu declivitatea albiei — 0,031. Qs =(0,95m’ /sec, cu
executarea fantanei la amonte.

in loc de podetul de la PC 14+98 lichidat e prevazut un podet nou, la acelasi PC cu © 1,0 m.
Suprafata bazinului F=0,14 km® cu declivitatea albiei — 0,034. Qs =0,6 m? /sec. cu executarea
fantanei la amonte.

in loc de podetul de la PC 36+70 lichidat e prevazut un podet nou, la acelasi PC, cu © 0.8 m.

Suprafata bazinului F=0,15 km’ cu declivitatea albiei — 0.025. Q30,=0,6 m* /sec.

Figura 18. Drumul L103, Podetul Pe 3+45. Starca/Etar ‘ ——
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Figura 19. Drumul L103, Podetul PC 14+98. Starea/Ftapa executata la faza de expertiza

Figura 20. Drumul L103, Podetul Pc 36+70 (sens invers). Starea/Etapa executatd la faza de

expertiza

Materiale ilustrative pentru fiecare podet in parte, vedere in amonte, aval si interior la etapa de

expertiza/lucrari executate este prezentat in wAnexa 3. Materiale Ilustrative. Starea si etapa de

executie a podetelor”. i Expert Tehnic O Gj‘ l!
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Tabelul 3.4.1 Borderoul volumului de lucriri la constructia podetului
TS 100-25-3 O1,0m la PC 3+45

Executat Abateri de
Nr. Denumirea U.M. | Cantitate sform la proiect
procese comform
verbale Expertizei
1 2 3 4 5 6
Executarea gropii (sol Cat. I1 y-1 8 3
¢/m’) cu excavator cu cupa 0,4 m’ m 145,00 145,00
Lucrari manuale m? 5,00 5.00
Incarcarea solului cu excavator (cupa
0,4 m®) in autobasculante si 3 30.00 30.00 Corespunde
transportarea lui pana la 3 km (in : ’
depozit). (sol Cat. l-a y-1.8 m’)
Lucrari la descarcare m’ 30.00 30.00
intretinerea drumului de pana la 1km | m’ 30,00 30,00
Executarea patului din piatra sparta m’ 9.80 9.80 Corespunde
Executarea fundatiei din beton B13,
F200, W6 sub corpul podetului, m’ 7,60 7,60 Corespunde
h=30cm
Montarea inelelor TS 100-25-3
(greutatea 1 buc.-3,11t, volum-1,24 m’ un 5,00 5,00 Corespunde
)
Montarea peretelui de portal IT 10, 14 i
(greutatea 1 buc.-3, 13t, V-1,25m’ Yy Hn LOO 1,00 T ot
Montarea aripilor ST-4 dr/st, 5 .
(greutatea 1 buc.-2,5 t, V-0,98 ) un 2,00 2.00 Nu s-a executat
i |
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Continuare tabel 3.4.1

Executat Abateri de
Denumirea U.M. | Cantitate conform la project
procese comform
verbale Expertizei
2 3 4 5 6
Executarea bazinului de acumulare
- beton B15, F200, W6 m’ 19,40 19.40 Corespunde

Executarea parapetului metalic

- teava ©50mm, ,6=3.5mm kg 19.00
- teava 032mm. ,6=3.0mm kg 4420
Nu s-¢ t
_armatura 010 AlIl ke 1,52 ashERemS
- otel 150x150x10mm kg 0,72
Executarea hidroizolatiei
- ¢ilt imbinat cu bitum kg 37,70 37,70 | it 4
- mortar de ciment m’ 0.10 0,10 i ﬁzﬁgz ’:’;riﬁz o
- hidroizolatie prin ungere m?’ 103.50 103,50 la faza de
—— e . e 2 expertiza
- hidroizolatie prin lipire m- 5,50 5.50
Executarea umpluturei (sol Cat. II v m;'::ﬁzzf:’;ii‘fi_;at
1.8 /m’), cu excavator cu cupa 0.4 m?, [ m’ 120,00 120,00 Yo iz 36
cu compactare expertizi
Executarea rigolei din beton monolit
B15, F200, W6 h=20cm, pe stratul din
prundis h=30cm Nu s-a executat
- beton B15, F200, W6 h=20cm m’ 0,55
- piatra sparta h=30cm m’ 1,10
Consolidarea cu beton monolit B15, m? 2700
F200, W6 ’
- piatra spartd m’ 3,50
- beton B15, F200, W6 h=20cm m’ 2,70 Nu s-a executat
- plasa din armatura 4Cp 6Al-
200/6A1-200 kg 60,00
- ancorament m’ 1.30
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Tabelul 3.4.2 Borderoul volumului de lucriri la constructia podetului

TS 100-25-3 @1,0m la PC 14498

Executat Abateri de
Nr. Denumirea U.M. | Cantitate cpmform: I protext
: procese comform
verbale Expertizei
1 2 3 4 5 6
Executarea gropii (sol Cat. Il y-1, 8 . 135.00
t/m*) cu excavator cu cupa 0.4 m’
Lucrari manuale m? 5,00
incércarea solului cu excavator (cupa
0.4 m*) in autobasculante si - 35,00
transportarea lui pana la 3 km (m
depozit), (sol Cat. I-ay-1.8 t/m’)
Lucrari la descdrcare m? 35,00
intretinerea drumului de pana la 1 km m’ 35,00
Nu s-a executat
Executarea patului din piatra sparta m’ 10,20
Executarea fundatiei din beton B15,
F200, W6 sub corpul podetului. m’ 9,10
h=30cm
Montarea inelelor TS 100-25-3
(greutatea 1 buc.-3,1°t, volum-1,24 m* un 6,00
)
Montarea peretelui de portal I1 10,14 un 1.00
(greutatea 1 buc.-3,13 t, V-1,25m?) ’
Montarea aripilor ST-4 dr/st, un 2.00

(greutatea 1 buc.-2.5t, V-0.98 m i
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Continuare tabel 3.4.2

Abateri de
f:::;lm: Abateri de
Nr. Denumirea U.M. | Cantitate o la proiect
procese
) comform
verbale -
Expertizel
1 2 3 4 5 6
Executarea bazinului de acumulare
- beton B135, F200, W6 m’ 19,00
Executarea parapetului metalic
- teava @50mm., ,6=3,5mm kg 19,00
- teava ©32mm, ,6=3.0mm kg 4420
- armatura @10 Alll kg 1,52
- otel 150x150x10mm kg 0,72
Executarea hidroizolatiei
- ¢ilt imbinat cu bitum kg 41,60
- mortar de ciment m’ 0,10
- hidroizolatie prin ungere m’ 112,30
- hidroizolatie prin lipire m’ 6,30
Nu s-a executat
Executarea umpluturei (sol Cat. Il y-
1.8 t/m?), cu excavator cu cupa 0,4 m’, | m’ 105,00
cu compactare
Executarea rigolei din beton monolit
B15, F200, W6 h=20cm, pe stratul din
prundis h=30cm
- beton B15, F200, W6 h=20cm m’ 0.55
- piatra spartd h=30cm m’ 1,10
Consolidarea cu beton monolit B15, m? 35.60
F200, W6 ’
- piatra sparta m® 3,90
- beton B15, F200, W6 h=20cm m’ 4,50
- plasa din armatura 4Cp 6Al-
200/6A1-200 ke | IO
- suport beton B15, F200, W6 m’ 0,40
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Tabelul 3.4.3 Borderoul volumului de lucriri la constructia podetului

TS 80-25-3 00,8m la PC 36+70

Executat

(greutatea | buc.-3.2 t, V-1,32 m')

sonfornr Abateri de
Nr. Denumirea U.M. Cantitate procese la proiect comform
verlali Expertizel
1 2 3 4 & 6
Executarea gropii (sol Cat. 11 y-1.8 3 ; ‘
tm’) cu excavator cu cupa 0.4 m? w 120,00 120,00 Corespunde
| Executarea santului neconsolidat (sol
Cat. 11 y-1,8 ¥m°) cu excavator cu m’ 40,00 Nu Corespunde
cupa 0,4 m’
Lucrari manuale m? 5,00 5,00
Incarcarea solului cu excavator (cupa
:'I, ~ " .
0.4 m’)in autob‘as?uivanteﬁ s o’ 65.00 65.00
transportarea lui pana la3 km (in Corespunde
depozit), (sol Cat. I-a y-1.8 t/m’)
Lucriri la descarcare m? 65,00 65.00
intretinerea drumului de pand la 1 km m’ 65,00 65,00
Executarea patului din piatrd spartd m’ 3,10 3,10 Corespunde
Executarea fundatiei din beton B15,
F200. W6 sub corpul podetului, m’ 4,70 4,70 Corespunde
h=30cm
Montarea inelelor TS 80-25-3
(greutatea 1 buc.-2,23 t, volum-0,89 un 5,00 5,00 Corespunde
m’)
Montarea peretelui de portal - 1.00 1,00 Corespunde

Domeniile B.32 74
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Continuare tabel 3.4.3

Executat .
. e — Abateri de
Nr. Denumirea U.M. Cantitate procese la proiect comform
seriiale Expertizel
1 2 3 4 5 6
Executarea bazinului de acumulare
- beton B15, F200, W6 m’ 15,80 15,80
Executarea hidroizolatiei
- ¢ilt imbinat cu bitum kg 29,60 29.60 o
- ] Imposibil de
- mortar de ciment m 0,10 0,10 masurat/verificat
- hidroizolatie prin ungere m’ 79.80 79,80 la faza de expertiza
- hidroizolatie prin lipire m’ 4,40 4,40
Executarea umpluturei (sol Cat. 1T y- Imposibil de
1.8 t/m’), cu excavator cu cupa 0.4 m? 100,00 100.00 masurat/verificat
m’. cu compactare Ja faza de expertiza
Consolidarea cu beton monolit B13, m? 14.50 |
F200, W6 ’
- piatrd spartd m’ 1.90
_beton B15. F200, W6 h=20cm m’ 1,70
lasa din armatura 4Cp 6Al b8 epeCHtEl
- p - 1
200/6A1-200 ke i
- suport beton B15, F200, W6 m’ 0,16
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3.5. ANALIZA RIDICARILOR TOPOGEODEZICE (COTELE DE PROIECT) S1 CELE

LA FAZA DE EXPERTIZA, PRECUM S§I VERIFICAREA COTELOR LUCRARILOR
EXECUTATE CU CELE PREVAZUTE DE PROIECT

Pentru a verifica cotele prevazute de proiect cu cele executate la faza de constructie, expertul a
solicitat efectuarea ridicarilor topo-geodezice la faza de expertiza. Astfel, Consiliul Raional
Soroca a contractat o companie care a executat ridicarile topo-geodezice, iar la data de 03.05.2024
conform adresei Nr. /02/1-18/502 a fost transmis planul topografic §i un tabel cu cotele de proiect
si cotele masurate la faza de expertiza, precum si diferentele de cote masurate/calculate.

Planul topografic contine masuratori de facto cu situatia la ziva de azi, iar diferentele din tabelul
transmis si care este prezentat mai jos, sunt acele diferente/abateri dintre cota prevazuta de proiect
pentru ultimul strat rutier si straturile puse in opera in cadrul constructiei precum si cele existente,
unde nu s-au executat lucrari §i care sunt divizate dupa cum urmeaza:

_  PC 00+00 — PC 00+41,88, sector existent din beton asfaltic, acces construit in cadrul

reconstructiei drumului national R14:

_  PC 00+41,88 — PC 14+00, sector unde a fost pus in opera stratul de piatra spartd prevazut

in proiect:

- PC 14+00 — PC 16+00, sector existent din balast, pe care lucrari prevazute de proiect nu s-

au executat;

_ PC 16+00 — PC 18+50, sector unde a fost pus in opera stratul de piatra sparta prevazut in

proiect;

_ PC 18+50 — PC 21+00, sector existent din balast, pe care lucrari prevazute de proiect nu s-

au executat;

_ PC 21+00 — PC 22+35, sector unde a fost pus in opera stratul de beton ciment prevazut in

proiect pe partea stinga, partea dreapta fiind executat stratul din piatra sparta;

_ PC 21400 — PC 22+35, sector unde a fost pus in opera stratul de beton ciment prevazut in

proiect pe partea stinga, partea dreaptd fiind executat stratul din piatra sparta;

_  PC 22+35 = PC 30+90, sector unde a fost pus in opera stratul de beton ciment prevazut in

proiect;

- PC 30+90 — PC 34+00, sector unde a fost pus in opera stratul de piatrd spartd prevazut in

proiect:

_  PC 34+00 — PC 36+70, sector unde a fost pus in opera stratul de balast previazut in proiect.
Astfel, pentru a recomanda solutia potrivita, reesind din cele expuse mai sus. expertul a calculat
conform tabelul de mai jos, daca s-a respectat cotele prevazute de proiect si care este
solutia/recomandarile pentru a finaliza constructia drumului L.103. in dependenta de straturile

rutiere deja aplicate si care sunt descrise in “Concluzii si Recomandan”™ pentru fiecare sector in
Expert Tehnic 067
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Tabelul 3.5.1

Strat de balast pus in opefé

Strat e piatra sparta pus in opera

 Strat existent vechi -~

us in o

 Strat de beton ciment pus inopers

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
(5‘013 Cotade | Dife- N Cc?;a Dife- | Dife- C‘ota Cota de Cota Cota | Dife-
PC gs:sg;z« pro- renta (‘.‘ot:{)r?jsxa!a pro- | renta | renta f::g execu- | masuratd ?z r(;r;,;a
S | eetm | 3-4 R ject, | 6-8 | 78 |0 | tem | 2024,m i;’cn ol s
m .
1 P 3 4 5 6 i 8 9 10 11 12 13| 14 15 16
0+00.00 237,67 237,52 23752 | 0,00 237.33
0+10,00 23761 237.52 23745 | 007 237,39
0+20,00 237.54 237,53 237,50 | 0,03 217,44
0+30,00 23750 23753 23750 | 004 237.46
0+40,00 23748 237,52 23749 | 003 237,45
(+41.88 - e _
0+50,00 237.43 = AR ~ loayas | 004 237,42
0+60.00 237,38 | ogros [2vas | | 041 | 2va | 00 227.38
0+70,00 21132 = = EBEE | |wk] om 237,31
0+80.00 237,23 — Fowng {ovao p 0 | 096 10725 | 005 237,23
0+90.00 237,14 = f wn b | 2anas | ooe 5714
100,00 237,02 | 23665 | 2379 23700 | 0,10 557103
1+10,00 236,90 | 36 B | 2679 | 018 236,90
142000 236,77 . Do | 263 | | O8] 23659 | 025 236,77
1+30,00 236,64 === 3l LR 236,64
1+40.00 236.52 235,“‘ 236,59 236,28 0.32 236,52
1+50,00 23642 L] | 26w 236,07 | 032 —p
1+60.00 236,35 = 236,42 042 | 2611 | 03 236,35
1470,00 23629 2636 B | 123605 | o3 236,29
1+80.00 216,24 23631 03 235.99 032 236,24
1+90,00 236,18 236,25 235,95 0,20 236,18
2+00.00 236,13 23620 23591 | 029 I
2+10,00 236,07 236,14 21586 | 028 236,07
2420,00 236,02 L2600 | | 03 | 2s81] 038 33602
2+30,00 235,97 = |2epa} - F 123575 | 029 235,97
540,00 23591 | 2358 | 235 | o3 | wser | 03 235,01
2+50.00 23586 i 23593 b = 235,59 0,34 235,86
2+60,00 238,85 fosses | o | ] 029 {23557 0M 235,85
2+70.00 23584 B s B2 . sy 0,33 235,84
2+80,00 22582 = 23557 | 23559 o3 | 2557 | o0n 235,82
2+90,00 215 81 ] 23588 : | uss6 | 0% 235,81
300,00 235,80 23544 | 23587 043 | 23554 ] o 235,80
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operd
Strat de piatra sparta pusa in opera
Strat existent vechi
Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota | otp de | Dife- e | pite. | pite- | € | Cotade | Cota Cota | Dife-
pPC BIREWR- pro- renta Cot mlimno pro- renta | renta EXIS 1 execu- masurata de renta

M, iect, m 3-4 W8, m iect, 6-8 7-8 1entd, | e, m 2024, m | . P 13-

m - m tect, m 15

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 131 14 15 16
3+10,00 235,79 w586 | 2553 | 033 24579
3+20,00 235,77 29545 | 23584 | | B39 2851 | oM o
3+30,00 235.76 s B 23548 | 035 23576
3+40,00 23575 23548 | 23532 | | 034 |23s49| 033 215.75
3+50,00 23574 235,81 23550 0,31 23574
3+60,00 235,712 23546 | 235,79 033 | 23549 | 030 21572
3+70,00 235,71 235,78 23548 | 030 53891
3+80.00 235,70 = A | 23577 = 1 939 | 23547 | 030 23570
3+90.00 235,69 235.76 : 23547 | 029 235 69
4+00,00 235,69 23542 | 23576 | 034 | 23548 | o028 235,69
4+10,00 235,70 235,77 : 23549 | 028 235,70
4+20,00 23573 93839 | 23580 | - 041 | 23549 | 031 —
4+30,00 2357 e B 21550 | 0,34 23576
4+40,00 23581 23560 | 23588 | | 028 | 23554 | 0 23581
4+50,00 23588 23595 | ' 23558 | 036 235 88
4+60.,00 235,95 23567 | 23602 | 035 | 23565 | 037 23595
4+70,00 236,04 236,11 23573 | 038 25604
4+80,00 236,14 23575 | 23621 046 | 23581 | 039 236,14
4+90,00 23625 23632 23594 | 038 23625
5+00,00 23637 23597 | 23644 047 | 23607 | 037 236.37
5+10,00 236,51 23658 | 23620 | 038 236,51
5+20,00 236,64 2332 |26 | | 039 | 23633 | 038 236,64
5+30,00 236,77 2684 . T 23647 | 037 23677
5+40,00 236,91 266 | 23698 | | 036 | 23660 | 037 236,91
5+50,00 237,04 i b | 236,73 | 038 237,04
5+60,00 237,17 2634 | 23724 | | 040 | 23686 | 038 23717
5+70,00 237,30 237,37 23700 | 038 237.30
5+80,00 23742 237,07 | 23749 042 | 23706 | 043 23742
5+90,00 23753 237.60 23705 | 055 237.53
6+00,00 237,82 23730 | 23769 039 | 23704 | 066 237,62
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operi

Strat de piatra sparta pusa in opera

Strat existent vechi

Strat de beton ciment pus in opera

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Dife-
Cota 1 cota | Dife- Cota C::a Dige: | D | 08 § o8 Cota C:;em rent
PC Ea;:;:' de pro- | renta misurata pro- | renta | renta ::::; exgsu- masurati pro- a

o * | iect,m a4 2024, m iect, 6-8 7-8 o !-ic., m 2024, m iect, 13-

m m 15

1 2 |3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13| 14 15 16
6+10,00 231,71 237,78 237,14 0,64 237,71
6+20.00 231,77 23731 217 84 -0.53 237,24 0.60 237.77
6+30,00 23783 237,90 237.33 0,57 131783
6+40,00 237,88 23749 | 23795 046 | 23738 0,56 2137 88
6+50,00 23791 23798 237,44 0,54 217.91
6+60,00 237,93 237,58 | 238,00 042 | 23749 0.51 237.03
6+70,00 237,93 238,00 : 21753 047 217,93
6+80,00 237,03 23753 | 23800 047 | 237,56 0,44 91703
6+90,00 23791 237,98 23758 0,40 237.91
7+00.00 23788 23766 | 237,95 029 | 23755 0.40 237 88
7+10,00 237,84 23791 237,49 0,42 11784
7+20,00 237,78 23752 | 237585 033 | 23742 0,42 21778
7+30,00 237,71 237,78 237.31 0,47 33771
7+40,00 237,63 23734 | 237.70 036 | 23717 0.53 237.63
7+50,00 237,54 237,61 237,03 0.58 217,54
7+60,00 237,43 237,08 | 237,50 043 | 23687 0,63 21743
7+70,00 237,32 237,39 236,73 0,66 23712
7+80,00 237,18 23680 | 23725 045 | 236,58 0,67 237,18
7+90.00 217,04 23711 236,42 0,70 237,04
8+00,00 236,89 236,51 | 23696 045 | 23625 0,70 236 89
8+10,00 216,72 236,79 236.12 0,67 236,72
8+20.00 236,54 23625 | 236,61 036 | 23599 0,62 216.54
8+30.00 236,34 236,41 235,83 0.59 236,34
§+40.,00 236,14 23580 | 23621 042 | 23566 0,54 236.14
850,00 235,92 235.99 235,48 0,51 235.92
8+60,00 235,69 23545 | 23576 031 | 23524 0,52 235 69
8+70.00 235 45 235,52 235,00 | 052 23545
§+80,00 235,19 23493 | 23526 033 | 23474 0,52 235.19
8490.00 23492 234,99 23447 0,52 234.92
9+00,00 214 64 23434 | 21471 037 | 234,19 0,52 234,64

Expert Tehnic 067 ‘
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Continuare tabel 3.5.1

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Dife-
Cota | o | Dife- Cota Com | vite | pite- | €| € | ot o | el
PC T;;gg' de pro- | renta masurati pro- | renta | renta ::;:; ex‘::u— masuratd | pro- a
i * | iect,m 3-4 2024, m iect, 6-8 7-8 "o tie. m 2024, m iect, 13-
m m 15
1 2 13 4 5 6 7 8 9 10 i1 12 131 14 15 16
9+10,00 23435 b s I na B 23389 | 053 23435
9+20,00 234,04 fougs {ounn | | 036 | 23358 | 03 234,04
9+30,00 23373 = (e b £ 2329 | 051 23373
9+40,00 23341 | e | 23348 | 030 | 2mm | 050 23341
9+50,00 23309 = Jomis b | 23266 | 050 -
9+60,00 232,77 23284 | 03 | 2229 055 5353 47
9+70,00 232,45 - B mn 1 | 00 23245
940,00 232,13 & Taam x| 1 A ] 2052 068 gt
9+90,00 23181 — — prEa 2112 | 076 23181
10+00,00 231,50 = FPoag |ousr | ] 68| nom | oM _—
10+10,00 231,18 = ERED | 20m2| om —_—
10+20,00 23086 23043 | 2309 22004 | 098 230,66
10+30.00 230,54 = Rl EXE i
10+40,00 23022 — [ oeer || | e 27| 1@ .
05000 220,90 | 22997 ~ {900 097 229.90
10+60.00 22958 ' 206 B ] Gk | 2875 | o0 22058
10+70,00 22926 : e b k1 oss| 08 27026
10+80,00 228,94 | 22850 | 22901 | o5t || 0 238,64
10+90,00 228,63 ey LR 863
11+00,00 28,21 == BEE 0,50 | 22778 | 060 —
11+10,00 227,99 - onps b . a5 088 227.99
11+20,00 227,67 — =7 By | 050 |2721| 033 237 67
11+30,00 227,33 | 27e = 22687 | 053 22733
11+40,00 226,98 L | e | 22705 | oas | 2653 | o052 os
11+50,00 226,60 z . leer B B | 2615 | 052 226,60
11+60,00 226,20 - 22584 | 22627 | | 043 | 22575 | 083 22620
11+70,00 225,79 =] 22586 e 22530 | 056 225.79
11480,00 225,36 - 29404 | 22543 | 049 | 22478 0,64 23536
11+90.00 224,92 22499 22426 072 224.92
12+00,00 224,48 22400 | 22455 056 | 22374 | 081 o
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operi

Strat de piatra sparta pusd in operi

Strat existent vechi

Strat de beton ciment pus in operd

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota . F o i 2 Cota Cota Coth Biike-
= Cota Dife- Cota de Dife- | Dife- . Cota de rent
PC T;;:;:- de pro- | renta misurati pro- | renta | renta tt::::; c\":zu' misurati | pro- a
. * | iect,m 34 2024, m iect, 6-8 7-8 i t'ie. m 2024, m iect, 13-
m m 15
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13| 14 15 16
12410,00 22405 224,12 2322 | 090 224,05
1242000 223 61 223,15 | 223,68 053 | 22273 | 085 223 61
12+30,00 22317 22324 22231 0.93 22317
12+40,00 22274 2217 | 22281 068 | 22189 | 092 222 74
12+450,00 222,30 222,37 2152 | 085 222,30
12460,00 221,86 33 | 29 0,60 | 221,17 077 22186
12+70,00 22142 : 221,49 220 81 0,69 221 42
2+80,00 220,99 22047 | 22106 059 | 22043 | 063 220.99
12+90,00 22055 220,62 22004 | - 058 220,55
13+00,00 220,11 219,64 | 220,18 054 | 21968 | 050 220 11
13+10,00 219,68 219,75 21933 | 042 219.68
1342000 21924 21891 | 2193t 041 | 21895 0,36 21924
13430,00 218,80 218 .87 21857 | 030 -
13+40,00 218,37 218,07 | 21844 037 | 21818 | 026 21837
13+50,00 217,93 218,00 5 217,73 0.25 217,93
13+60,00 217,49 | 21325 | 21756 o3 {21732 | 024 217.49
13+70,00 217,06 217,13 216,47 025 217.06
13+80,00 216,62 21634 | 21669 035 | 21628 | 031 216,62
13+90,00 216,18 21625 215,89 0,36 216,18
14+00,00 215,76 - 21537 | 21582 045 | 21546 | 036 215,75
14+00,00 215,76 215,37 045 | 21546 | 036 21575
14+10.00 21540 _ . 037 215.30
14+20,00 215,06 214,45 | 21494 0.48 214.82
14+30,00 214,72 214,51 053 214.30
14+40,00 214,29 21341 | 21408 067 | 21349 | 059 21387
Teesh o0 213,92 : 21371 - | onps| o0 213,50
14+60,00 213,60 1 22m2 | 2133 “Bei | 21282 | 07 213,18
14+70.00 21332 213,11 212,57 0,54 212.90
14+80,00 213,10 21220 | 21289 0,69 | 21227 0,62 212.68
14+90,00 212,92 212,71 212,11 0,60 212.50
1540000 212,69 21192 | 212.59 -0 212,04 055 4 il 48
X p el | Q: il C Jvw l
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in p_pe!‘ﬁ
Strat de platra sparta pusi in operi
Strat ex;stent vechi
- Strat i beton ciment pn """
Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota . ; Lo . ; Cota | Cota Cota | Dife-
= Cota Dife- Cota de Dife- | Dife- i Cota de rent
PC l:;azsz;:- de pro- | renta masurati pro- | remta | renta f:!::;l exizu- misurati | pro- a
i * | dect,m 34 2024, m iect, 6-8 7-8 = e 2024, m iect, 13-
m ‘ m | 15
1 2 3 4 5 12 13| 14 15 16
15+10,00 212,52 0,48 312,43
15420,00 21242 0,44 543
15+30,00 212,44 0,44 sihAk
15+40,00 212,52 0,48 212.52
15+50.00 21262 0,55 212,62
15+60.00 212,72 0,63 J12 72
15+70.00 21282 0.60 .
15+80,00 21292 0.56 21202
15+90,00 213,02 0,53 213,02
16+00,00 213,12 0.54 21443
16+00,00 213,12 0,54 131
16+10,00 21322 0.53 213
16+20,00 213,32 0,51 21332
16+30,00 21342 -y 0,51 21342
16+40,00 213,52 = =l | Bas 07| 0 213.52
16+50,00 212,62 _ = ] 136 = lopas | o4 213,62
16+60,00 213,72 L L one (o ] 8E | 325 0M 2137
16+70,00 213,82 = g | {21338 | 05 21382
16+80,00 213,95 e | a2 b} 033 | 20350 | 082 21564
16+90.00 214,12 ' =P R 214,12
17400.00 21429 = | 2uos | Eam | 2378 | 05 1490
17+10.00 214,46 e 21453 | 23| oe ik
17+20,00 214,63 = 23 | 2140 | - | o3 | 21409 | 080 51463
17+30,00 214,80 . =Frrs 21426 | 0,60 214.80
17+40,00 21497 | 21468 | 21504 1 036 | 2444 | 080 21497
17+50,00 215,14 - 27s21 | = ] 2| 058 21514
17+60,00 215,30 ; s | 21537 | | 030 | 21480 | 057 215,30
1747000 21547 =P R 21547
17+80.00 215,64 aisas |asn | | 039 |usi6 | 056 515 64
17+90.00 21381 215,88 : 21533 0,55 21581
| 18+00.00 21568 21569 | 21605 0,36 | 21551 0,55 215.98




Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in opera

~ Strat de piatra sparta pusa in operd

Strat existent vechi

Strat de beton ciment pus in operd

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota ’ v . ; Cota | Cota Cota | Dife-
Cota Dife- Cota de Dife- | Dife- : Cota de rent
rc 1‘1;5253;:- de pro- | renta masurati pro- | renta | renta ::::; ex:f'u— masurati | pro- a
m * | iect,m 3-4 2024, m iect, 6-8 7-8 N g 2024, m iect, 13-
m m 15
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13| 14 15 16
18+10,00 216,15 21622 | 21568 | 054 51615
18+20,00 | ° 216,31 21593 | 21638 | 045 | 21585 | 052 216,31
18+30,00 216,45 216,52 21603 | 049 e
1§+40,00 216,56 | 21616 | 21663 | 047 | 21621 | 043 216.56
18+50,00 216,66 21640 | 034 -
18+50,00 216,66 21640 | 034 o
15+60,00 216,73 028 | 21660 | 021 216.79
18+70,00 216,77 ' 21679 | 007 216,93
18+80,00 216,73 216,95 -0,05 217.08
1849000 216,71 217,13 0,21 2713
19+00,00 216,71 21726 | -0.34 2713
19+10,00 216,69 21741 | 051 217.11
19+20,00 216,64 21737 | 051 21906
19+30,00 216,58 216,79 21725 | 046 —
19+40,00 216,59 216,71 21698 | 027 216,82
19+50,00 21653 266l |t 20671 | 0,10 o
19+60.00 21641 20648 | ] D8 | 21643 | 005 216,42
19+70,00 21627 21634 | L 216,16 0,18 21627
19+50.00 216,11 21618 | a4 | 21504 | 024 216,11
19+90.00 21593 : 21600 | : 2573 | 026 —_—
20+00,00 215,72 21533 | 21579 | : 21552 | 027 21572
[20-1000 215,50 - . 21557 | {2531 | 026 5185
20+20,00 215,26 - ol (s | F B | 21509 | 0 .
20+30,00 215,00 ' ' 21507 | 20484 | 023 215.00
20+40,00 214,74 = 1 OMAE ] 21481 | 041 | 21456 | 028 21474
20+50,00 214,47 - 2454 | = 21426 | 028 21447
20+60.00 21421 = HagE | 21428 21391 0,38 21421
20+70,00 21395 = 21402 = 21355 | 047 _—
20+80,00 213,68 — |20 | 20375 | 088 | 20321 | o4 —
2048000 21368 a0 | 21375 | | 055 | 2321 | o054 31368
20+90.00 213,39 _ 21346 ’ 2289 | 057 5%
| 21+00.00 213,08 : 21284 | 21315 [ o o oo 3 TV Y 313.08]
P
I
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operi

Strat de piatra sparta pusi in operi

Strat existent vechi

Strat de beton ciment pus in operi

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota Cota Cota Cota Cota
. de Dife- Cota de Dife- | Dife- i de Cota de Dife-
PC Cota miisura- pro- | renta masurati pro- | renta | renta ems: execu masurata pro- renta
azezem | Ga | ne 2024,m | ject, | 68 | 7.8 | M| de, | 2024,m | iect, | 1315
m m ) m m
1 2 3 4 -~} 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
2140173 | 212,75 | 21296 | 21283
21410,00 _ | 21275 21225 | 057 212,75
2142000 | 21213 | 21235 | 21290 21220 21194 | 053 212 40
21+30.00 = | 21204 2162 | 049 212.04
21+4000 | 21146 | 211,66 | 211.65 211,50 21124 | 048 —_
2145000 | 2 s 21086 | 045 21124
216000 | 210,64 | 21085 | 21051 21070 | 21088 | 002 | 048 | 21044 | 044 oy
21+70,00 | 21036 _ 210,43 21001 | 042 21036
21+%0.00 | 20972 | 20994 | 20959 209,81 | 209,96 20956 | 041 209.59
2149000 = | 20941 : 209,48 209,05 0.42 20941
2240000 | 208,72 | 20893 | 208,90 208,77 | 208,97 20852 | 044 308,90
22+10,00 | 20837 20844 = 20793 | 051 208.37
2242000 | 207,59 | 20238 | 20752 207,66 | 20059 | 003 | 023 | 20734 | 035 207.82
22+30,00 207,26 207,33 = 20674 | 0,60 —
22+36,52 4
22+36,52
22+40,00 206,73 | 20670 | 003 | 20673 206,77 20602 | o6s | 20660 | 20670 & Bk
2245000 T | 206,14 = 206,21 20551 | o | R 0614 B
22+60,00 205,63 | 205.59 205,66 20486 | 079 [ 20558 F | 0550 | 005
22470,00 e 205,03 205,10 2420 | 090 | | 205,03 "
22+80,00 20446 | 204,48 204,55 20359 | 096 | 20442 20448 | 006
22+90,00 _ | 203,94 - 204,01 203,03 | 098 | 203.94 =
23+00,00 { 20339 | 20341 | 002 20345 | 001 20248 | 101 | 20334 | 20341 | 007
23410,00 ' | 202,89 = 20296 | 09 | 105 | o 0 |
23+20,00 | 20232 | 20235 | 006 202,45 | 0,06 20133 | 111 | 20235 20238 | 003
23+30,00 : | 20187 = 20194 = 20080 | 114 | 20187 b =
23+40,00 201,35 | 20138 | 003 | 20139 201,45 | 0,06 20033 | 112 | 201,33 20138 | 0,08
2345000 200,89 ' 200,96 ' 19985 | i1 | 20089 B
23+60,00 20042 | 20041 | 001 | 20045 20048 | 003 19940 | 108 | 20035 20041 | 006
23+70,00 | 19904 o 20001 | 19895 | 106 | 199.94
23+80,00 19948 | 19947 0,01 199,50 199,54 -0,04 198 50 1.04 19943 199 .47 0,04
23+90,00 : 199,02 =i 199,09 ~ esos | 10s | 499,02
"Expert Tehnic 007 i '
MOTPAN MAXIM |
Domeniile B.33, 4+ o ~
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operi

Strat de piatra sparta pusi in opera

Strat existent vechi

 Strat de beton ciment pus in Bpeﬁ &

Stinga (LHS)

Axa (CL)

Dreapta (RHS)

Cota Cota Cata Cota Cota
de Dife- Cota de Dife- | Dife- = de Cota de Dife-
PC Co_ta tSrars- pro- | renta masurata pro- | renta | renta “'52 execu masurata pro- renta
R2024m | eer, | 34 2024,m | ect, | 68 | 7-8 ["™ | e | 2024m | iect, | 13-15
m m ™ m m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
24+00,00 198,58 | 1957 [ 001 | 19862 198,64 19759 | 105 FI98Sa L | oy
24+10,00 198,03 fE 198,20 19708 | 102 [ O
2442000 197,66 | 19770 | 004 | 19; 197,77 196,78 | 0,99 197.70
24+30,00 = 19728 [ 197,35 19639 | 096 [ ] 19748
24+40,00 196,83 196,87 196,94 -0,05 195,97 0,97 ;;;-.196;33 e 196.87
24+50,00 1646 | |- = 19653 & = 195.56 | 097 [ 196,46 |
24+60,00 196,00 | 196,06 -0064% 196,13 ~00‘} 19519 | 094 EISSIBE | 10606 _-008 |
24470,00 = 1567 R 19574 [ 19485 | 089 PR gy B
24+50,00 19524 | 19529 | 005 19536 | 0,10 19451 | o35 FISSEEE S |, [EUSE
24+90.00 : 19492 = = 19499 | 194,18 | 081 = 1492 B
25+00,00 19453 | 19456 | 003 | 19463 | 007 19385 [ 078 : 19456 | 008 |
25+10,00 194,20 = 19427 E 19352 | 075 | = 0 B
2542000 19387 | 19386 | 001 | 193,93 | 000 19309 | 074 [1oag3 b | 456
25+30,00 | 1932 : 19359 B = 288 | o R oo
25+40,00 19306 | 19319 | 0,03 19326 | 0,05 19259 | o066 [ieds ] .o
25+50,00 = 192,87 19294 = = 19231 | 062 | == | 10s7
25+60,00 192,56 | 19255 | 001 192,62 |- 0,02 19203 | 059 | 192,58 19255 | Gos
25+70,00 . 19225 = el 1232 = 191,75 | o057 [ 19225 B
25+80,00 19199 | 19195 | 0,04 1 192,08 19202 | 003 19148 | o5+ [ONSEES ] o o FUue
25+90,00 19166 = o1 | 22| o051 | wiee b
26+00,00 19136 | 19135 | 003 | 19143 19145 | 002 19097 | oss fumae | | o5 | om
26+10,00 191,11 [E 19,18 B 19071 | oa7 | | o B
26+20,00 i9(.)'..82 190,84 -002 . @,93{'_‘ 190,91 002 19046 | 046 I9084 190.84 %.;F
26+30,00 = 190,59 = 190,66 | 190,20 | 045 = 19059
26+40,00 19042 | 19034 | 008 | 190,50 1941 | 009 18998 | o043 [3002 | | o0, | ope
26+50,00 190,10 : = 19017 | 1976 | o4z |l o TEE
26+60,00 19002 | 13987 | 045 | 190,08 18994 | 014 18953 | o041 | 19004 | | 1057 | oup
omite. v =] 18965 [ =k 189,72 18931 | 042 - 5965 B
26+80,00 189,64 | 18944 | 020 | 18971 18951 | 020 189,08 | 042 | 189,65 ms
26+90,00 | 19 : 18930 | 1888 | 02 | 18923
27+00,00 | 18908 | 15904 | 014 | 18927 18911 | 0,16 18867 | 043 | 189,18 18904 | 004
Expert Tehn
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in opera

Strat de piatra sparta pusi in operd

Strat existent vechi

Strat de beton cimént:pus in opera

Stinga (LHS)

Axa (CL) Dreapta (RHS)

Cota misura-
ta 2024, m

Cota
de
pro-
iect,
m

Dife-
renta
3-4

Cota Cota Cota Cota
Cota de Dife- | Dife- exis- de Cota de
mésurata pro- | renta | renta tents | €xecY maisurati pro-
2024, m iect, 6-8 7-8 e -tie, 2024, m iect,
m m m

Dife-
renta
13-15

2 3

4

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

16

27+10,00

188,85

188,92 18847 | 045 —f = | 188385

2742000

188,80

188,67

188,74 | 041 18827 | 047 [ IB880 L | <47

27+20,00

188,50

188,57 18806 | o050 R .,

27+40,00

188,33

005 |issar| | isxa0 | 001

18787 | 053 [ISS3T | | o1y

27+50,00

188,17

18324 B ) 18767 | 038 S ] 18817

27+60.00

188,02

18809 | 008 | | 15746 | 062 | 1809 | o0

27+70,00

187,86

187.93 ‘:K:‘ :-.;:: 187,26 0,66 T | 18786

27+80,00

187,70

187,77 fops b= =] 18706 | 070 [USESSY | 505

27+90,00

18761 = ] 18690 | 071 BEEEEE ) 187,54

001

28400,00 |

187,38

18745 | 0058 | | 18674 | om

28+10,00

187,22

18729 f= =g ] 18658 | 071

28+20,00

187,07

18704 | 008 | | 18642 | o LiseSs | <507

28+30,00

186,91

186,98 e it 5 186,26 0,72 e 186.91

28+40,00

186,75

18682 | 0,08 } = | 18609 [ 073 FISGW L | 14675

28+50,00

186,59

1666 == 4 ] 15593 | 073 = — I

28+60,00

| 18639

186,43

18650 |00 ol 1ss77 | o073 [ 186 | 564

28+70,00

186,27

18634 = 15561 | 074 R 627

28+80,00

186,11

186,12

001

1619 [ 002 | {issas | o074 [ seM | | )

001

28+90,00

185,96

18603 [ 1 18529 | 0,74 S I

29+00,00

185,84

185,80

29+10,00

185,64

004 .5;135,:,.57_; 18587 O = 19504 | 073 FEESEEE | o)

18571 PR E ] 18499 | 072 185.64

0.00

29+20.00

185,48

29+30,00

18545

185,32

B0F FIRBSSE L | 18555 | 004 L o 184,83 0,72 18542 | {85.48

18539 B~ 0 18467 | 0,72 == 185.32

29+40,00

185,10

185,17

29+50,00

185,01

oo L ImaE | s PR 2 | o fESeE | o,

18508 i = 18436 | 0,72 | 13501

014

29+60.00

184 85

0,16

29+70,00

184,78

184,69

007 | 18485 | a2 P ] | 1s420 | 072 [EseeE T o, .o

184,76 _ 18404 | 0,72 : 154,69

26+80,00

184,512

0,18

29+90,00

184,46

184,37

007 | 18449 | 18460 | o1 | | 1s3s9 | o7 | isa3s | i

184,44 — XX e sy

30+00,00

184,13

18422

0.17

30+10,00

184,10

009 | 18412 isa20 | 007 | | saso | o070 | isees | 18422

184,17 _ 183,44 | 073 _ 184.10

Expert Tehnic 067
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Continuare tabel 3.5.

Strat de balast pus in op_eri :

Strat de platra sparta pusi in operi

Strat exxstent veclu =

Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota Cota Cota Cota Cota
= . de Dife- Cota de Dife- | Dife- ; de Cota de Dife-
PC AN BTN pro- | renta misurati pro- | renta | renta US| execu | misurati pro- | renta
G2024m | G| ag | 2024m | deer, | 68 | 78 [N tie | 2024m | iect, | 1315
m m m m
1 2 3 4 5 6 i 8 11 12 13 14 15
30+20,00 184,04 18328 | 077 183.67
30+30,00 183,92 183,04 | 078 18385
30+40.00 183,79 18302 | 078 15172
30+50,00 153,67 18289 | 078 183,60
30+60,00 183,54 182,76 | 078 183.47
30+70,00 183,42 18264 | 078 183,35
30+80,00 18329 1251 ] 07 183.22
30+90.00 183,17 182,37 80 183,10
30+90,61
30+60,61
31+00.00 183,04 034 | 18223 | o082 18297
111000 182,92 ] 1R209 | 083 152 85
31+20,00 182,72 182,79 DAT | 18195 | 034 182.72
3143000 182,60 mer b 181,82 | 088 182.60
31440,00 182,47 182,54 052 | 181,70 | 085 182 47
31+50,00 182,35 : 182,42 = smsT | o0ss 4235
31+60,00 182,22 S Fsige | 18229 181,45 | 0384 18222
3147000 w0 B 1 | w7 s3] oss y62.10
31+80,00 181,97 | 181,66 | 10204 038 | 18121 | 083 181,97
31490,00 18185 4 - Rk | 0| os 181,85
32400,00 181,73 L Lma | sis0 039 | 18099 | 0381 181.73
12410.00 181,60 - | s - | 15088 | 079 181,60
32+20,00 181,48 181,19 | 151,55 0,36 | 18076 | 078 (81 4%
32-30,00 181,35 181,42 | is0es | o 181,35
32+40,00 181,23 181,07 | 18130 023 | 18053 | 0.6 18123
32450.00 181,10 181,17 o] 0w 181,10
32+60,00 180,98 180,73 | 181,05 032 | is0a1 | o4 180,98
32470,00 180,85 180,92 180,19 | 073 180.85
32+80,00 180,73 180,35 | 18030 045 | 18007 | 073 180.73
32+90,00 180,60 180,67 17995 | 073 180,60
33400,00 180,48 180,18 | 180,55 037 | 1982 | 073 180,48
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operi

Strat de piatra sparta pusi in opera

Strat existent vechi

Strat de beton ciment pus in operd
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Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota Cota Cota Cota Cota | Dife-

Cota Dife- Cota de Dife- | Dife- . de Cota de rent

PC ':;5;;;:' de pro- | renta maisurati pro- | renta | renta ::::; execu | misuratd | pro- a

5i ' | iect, m 34 2024, m iect, 6-8 7-8 e -tie, 2024, m iect, 13-

m m m 15

1 2 3 e 5 6 7 8 9 10 11 12 13| 14 15 16
33+10,00 180.35 18042 | 17970 | 0,72 180.35
33+20,00 180,23 179,93 | 180,30 0,37 | 17956 | 0,74 18023
33+30,00 180,10 180.17 17944 | 0,73 180.10
33+40,00 179,98 179,63 | 180,05 042 | 17933 | 0.72 179.98
313+40,00 179.98 179,63 | 180,05 -0,42 179,33 0,72 179.98
33+50,00 179,85 17992 | 17922 | 0,70 179,85
33+460,00 179.73 17943 | 17980 | 037 | 17901 | 0,68 179.73
33+70,00 179,60 17967 | 17900 | 0,67 179,60
33480.00 179.48 17922 | 17955 | 033 | 17889 | 0,66 179.48
33+90,00 179.35 179.42 17878 | 0.64 17935
34+00,00 179,23 178,95 | 179.30 035 | 17867 | 0,63 179.23
34+00,00 179,23 17895 | 17930 F | 035 | 17867 | 063 179.23
34+10.00 179,10 | 17907 | 178,55 | 0,62 179.10
34420,00 178.98 178,69 | 179.05 036 | 17845 | 0.60 178.98
34+30,00 178.%5 - 178.92 = | 131 | 055 178.85
34+40,00 178,73 | 178,50 | 178,80 030 | 17530 | 049 178.73
34+50,00 178,60 17867 B 17824 | 0,44 178.60
34+60.00 178,48 17832 | 17855 | 023 | 173,17 | 038 178.48
34+70,00 178,35 17842 F = 178,10 | 0,33 178.35
34+80,00 178,23 178,16 | 178,30 | 0,14 | 17501 | 029 178.23
34+90,00 178,11 178,18 & 17794 | 024 178,11
35+00.00 177,98 17793 | 17805 | 0,12 | 17786 | 0,19 177,98
15+10,00 177,86 177,93 | = 177,78 | 0.14 177.86
35+20.00 177.73 177,69 | 177.80 0,11 | 177270 | 0,10 177.73
35+30,00 177.61 177,68 17762 | 0.06 177.61
35+40,00 177,48 177.36 | 177,55 019 | 17754 | 0.01 177.48
35+50.00 177.36 17743 | 17746 | -0,03 177.36
35+60,00 177.23 17712 | 17730 | 008 | 17738 | -0.08 177.23
35470,00 177,11 s b | 17728 | 0,11 177,11
35+80,00 176,98 17691 | 177,05 | 0,14 | 17706 | 0,11 176.9%
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Continuare tabel 3.5.1

Strat de balast pus in operi
Strat de piatra sparta pusi in operi
Strat existent vechi
~ Strat de beton ciment pus in operi
Stinga (LHS) Axa (CL) Dreapta (RHS)
Cota Cota Cota Cota Cota | Dife-
Cota | Dife- Cota de Dife- | Dife- A de Cota de rent
PC ':;izs;;:' de pro- | renta misurati pro- | renta | renta l?r::; execu | masurati | pro- a

o * | iect,m 3-4 2024, m iect, 6-8 7-8 e -tie, 2024, m iect, 13-

m m m 15

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 | 14 15 16
35490000 176,86 17693 | 177,04 | 0,11 176.86
36+00,000 176,73 176,80 | 17691 | -0.11 176.73
36+10,000 176,61 176,68 176,79 | -0.11 176.61
36+20,000 176,48 17655 F == 176,65 | -0.10 176.48
36+30,000 176,36 17643 F 176,50 | -0,08 176,36
36+40,000 176,23 176,30 | 176,35 | -0.05 176.23
36+50,000 176,11 176,18 | 17620 | -0,02 176,11
36+60,000 175,98 17605 F 17604 | 0,02 175,98
36+69.645 175.86 17593 | 17593 | 0,00 175.86
35+90,000 176,86 176,93 | 17704 | -0 176.86
36+00,000 176,73 176,80 0,30 | 17691 | -0.11 176.73
36+10,000 176,61 176,68 | 17679 | -0,11 176,61
36+20,000 176,48 176,55 | 176,65 | -0,10 176.48
36+30.000 176,36 17643 | 176,50 | -0.08 176.36
36+40,000 176,23 176,30 176,35 | -0,05 176.23
36+50,000 176,11 176,18 | 17620 | -0,02 176,11
36+60,000 175,98 175,84 | 176,05 | 176,04 | 0,02 175.98
36+69,645 175,86 17591 | 17593 | 17593 | 0,00 175.86
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CONCLUZII SI RECOMANDARI

Prezenta expertiza tehnica a fost elaborata de catre intreprinderea F.§.P. ..Universinj” S.R.L. in
baza contractului nr. 34 din 18.03.2024 incheiat intre Consiliul Raional Soroca, mun. Soroca si
F.S.P .Universinj” S.R.L. Expertiza datad este motivata prin faptul cd antreprenorul selectat in
urma licitatiei publice. nu a executat lucririle conform calendarului stabilit totodatd péna la
moment nu a finalizat lucrdrile contractate a obiectivului “Reparatia drumului local 1103
Volovita-Vasilcau, sec. km 0,0-3,77, intre timp antreprenorul a intrat in procedura de
insolvabilitate, iar termenul contractului a expirat.
Astfel, la solicitarea beneficiarului, Consiliul Raional Soroca, s-a efectuat expertiza tehnica cu
constatdrile si verificarea aplicérii straturilor constructive executate, precum/si controlul calitatii
materialelor puse in opera si liste de cantitati PreProiect — PostProiect.
Lucriari in teren
- Inspectarea parfii carosabile, in vederea determinarii defectelor si degradarilor
imbracamintei rutiere reabilitate, cét si a celei existente, evaluarea starii tehnice a partii
carosabile;
- Determinarea sectoarele afectate de degradari, pozifia acestora §i lungimea lor;
- Inspectarea sistemului de evacuare al apelor pluviale:
- Determinarea grosimilor a straturilor constructive puse in opera si celor existent;
- Determinarea capacitatii portante a sistemului rutier/strat de fundare existent;

- Ridicari topo-geodezice a suprafeelor partii carosabile.

Lucriri de laborator

- Determinarea proprietatilor betonului ciment pus in operd la etapa de constructie
(rezistentd la compresiune, masurarea planeitatii suprafetei de rulare din beton ciment,
etc);

- Compararea datelor obtinute la etapa efectudrii expertizei tehnice cu datele obtinute in
urma controlului operational efectuat la etapa de constructie.

- Compararea datelor/ridicarilor topo-geodezice cu cele din proiect si la faza de executie.

Lucriri in birou
in cadrul lucrarilor de birou au fost efectuate:
- Prelucrarea datelor de inspectare, cu intocmirea tabelelor in conformitate cu masuriérile
efectuate, reprezentarea grafica a defectelor si degradarilor,
- Analiza rezultatelor masurarilor instrumentale,

- Analiza defectelor si degradarilor constatate, privind influenta lor asupra capacitafii
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Intocmirea situatiei de defecte,
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Evaluarea starii de degradare a partii carosabile il
In urma analizei starii de degradare a partii carosabile, sectorul de drum aflat in reparatie L103,
km 0,0-3,7 au depistate degradari, dupa tipul suprafetei de rulare executata la faza de constructie §i
cea existentd (unde nu s-a intervenit la reparatia structurii rutiere), dupa cum urmeaza:
1. Sectoare pe care nu s-au executat lucrari, structura rutiera existenta pana la reparatie:
- km 1+400 - 1+600;
- km 14850 - 2+100.
Pe aceste sectoare imbracamintea rutierd este formata din balastul existent. Latimea medie a partii
carosabile este aprox. 7,m. Starea de degradare a sectorul dat este una REA, sunt prezente
degradari precum:
a. gropi si pelade pe o suprafata aprox. de 999 m?, din totalul suprafetei de rulare existente de
aprox. 3375 m?;
b. tasiri cu figase pe o suprafati aprox. de 398 m” din totalul supr. de rulare existente de

aprox. 3375 m”.

2. Sectoare pe care s-a executat terasamentul, stratul inferior de fundatie (balast) §i stratul de
piatra sparta conform prevederilor de proiect:
- km 0+042 - 1+400;
= km 1+600 — 1+850;
- km 3+090 - 3+670.
Pe aceste sectoare suprafata partii carosabile este din piatrd sparta executata in cadrul proiectului
dat. Latimea medie a partii carosabile este aprox. 7,7m. Starea de degradare a sectorul dat este una
MEDIOCRA, sunt prezente degradari precum:
a. gropi si pelade pe o suprafatd aprox. de 3571 m?, din suprafata totala de rulare pusa in
opera de aprox. 16568 m”;
b. tasari cu fagase pe o suprafatd aproximativa de 560 m?, din suprafata totala de rulare pusa

in opera de aprox. 16568 m”.

3. Sectoare pe care s-a executat terasamentul, stratul inferior de fundatie (balast), stratul de
piatra sparta si stratul din beton ciment:
- km 2+100 — 24235, o banda de circulatie executata;

- km 2+235 - 3+090, ambele benzi de circulatie executate.



Pe aceste sectoare suprafata carosabilului este din beton ciment executata in conform prevederilor
de proiect. Latimea medie a partii carosabile este de 7.0m pe sec. km 2+235 — 3+090 si de 3,5m pe
sec. km 2+100 — 2+235. Starea de degradare a sectoarelor date este una BUNA, cu degradari

prezente precum:

N — numir dale afectate de fisuri, cripaturi si exfolieri ( 12 dale), adici 315 m?, din totalul supr.
de rulare pusa in opera de beton ciment de aprox. 6458 m?;

D; — lungime fisuri si crapaturi, indiferent de tip (52,5 ml, in 12 dale prezente):
Rosturi transversale executate (taiate) 1232 ml din totalul de 1435ml, pe supr. de beton ciment
executata.

Rosturi transversale (colmatare cu bitum) executate 750 ml din totalul de 1435ml, pe supr. de
beton ciment executata,

Rostul longitudinal (colmatare cu bitum) executat O ml din totalul de 855ml, pe supr. de beton
ciment executata.

In linii generale suprafata betonului de ciment este buna cu prezenta unor defecte nesemnificative
ca: 12 dale crapate (cca 1% din suprafata sectorului), suprafata de rulare a betonului prezintd
valuriri, strierea betonului fiind efectuatd necorespunzitor (rezultat al actiunei de nivelare a

betonului cu ajutorul dreptarului, fara maturarea betonului) i ne colmatarea rostului longitudinal.

Determinarea grosimilor sistemului rutier pus in operi si cel existent la faza de expertiza

In urma efectuarii masuritorilor selective prin efectuarea sliturilor. prelevirii de carote, s-a
constatat urmatoarele:

- sistemul rutier existent este constituit dintr-un sistem rutier rigid (dale de beton 4,5x3,5m) pe
sectorul km 2+100-2+235 (o banda de circulatie) si km 2+235-3+090 (ambele benzi), cu
grosimea medie de 19,20cm si variaza de la 17,5cm pind la 21cm,

- stratul de fundatie este alcatuit din strat de baza (piatra sparta) amenajat conform prevederilor
de proiect pe tot sectorul km 0+042 - 3+670 care variaza de la 8cm pand la 22cm si strat de
inferior de fundatie din balast (conform proiect) care variaza de la 15cm pana la 31cm, pe
alocuri din balast existent cu grosimea care variaza de la 4cm péand la 22cm.

Determinarea grosimilor sistemului rutier pus in opera si cel existent pe fiecare sector omogen
determinat in cadrul expertizei este dupa cum urmeaza:

1. km 0+042 — 1+400 - Pe acest sector constructorul a pus in opera stratul inferior de fundatie
din balast si stratul de baza din piatrd spartd prevazut in proiect prin procesul de impanare.
Grosimile masurate in cadrul expertizei masoara:

- strat inferior de fundatie din balast adus si pus in operd are grosimea ce variaza de la 15cm
Expert Tehnic 067
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- stratul de baza (piatra sparti) adusa si pusa in opera are grosimea ce variazi de la 8cm
pana la 18cm,

- stratul de beton ciment nu a fost executat.

L. km 1+400 — 1+600 — Pe acest sector nu s-au efectuat careva lucrari ce tin de reparatia
structurii rutiere conform prevederilor de proiect.

- Stratul existent din balast existent are grosimea de 21-22cm.

3. km 14600 — 1+850 — Pe acest sector constructorul a pus in opera stratul inferior de
fundatie din balast si stratul de baza din piatra spartd prevdzut in proiect prin procesul de
impénare. Grosimile masurate in cadrul expertizel masoara:
- strat inferior de fundatie din balast adus si pus in opera are grosimea de 15,0cm si
corespunde cu cel prevazut de proiect.
- stratul de baza (piatra sparta) adusa si pusd in opera are grosimea de 13,0cm,

- stratul de beton ciment nu a fost executat.

4. km 1+850 — 2+100 — Pe acest sector nu s-au efectuat careva lucréri ce tin de reparatia
structurii rutiere conform prevederilor de proiect.

- Stratul existent din balast existent are grosimea de 8cm.

5. km 2+100 — 2+235 — Pe acest sector constructorul a pus in operad stratul inferior de
fundatie din balast si stratul de baza din piatra sparta previzut in proiect prin procesul de impanare
pe ambele cii de rulare. Stratul de beton ciment a fost executat doar pe banda de circulatie de pe
partea stanga. Grosimile masurate in cadrul expertizei masoara:

strat existent din balast are grosimea de 12cm,

strat inferior de fundatie din balast adus si pus in operda are o grosime de 15.0cm si

corespunde cu cel previazut de proiect,
- stratul de baza (piatra sparta) adusd si pusa in operad are grosimea de 17,0cm si nu
corespunde cu cea prevazuta de proiect,

- stratul de beton ciment pus in operé are grosimea de 19.0cm si corespunde cu cel prevazut

de proiect,

6. km 2+235 — 3+090 — Pe acest sector constructorul a pus in operd stratul inferior de
fundatie din balast si stratul de baza din piatra sparta prevazut in proiect prin procesul de impanare
si stratul de beton ciment pe ambele cai de rulare. Grosimile masurate in cadrul expertizel

masoara:
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A

sol/pamint de fundare adus si pus in opera;

strat inferior de fundatie din balast adus si pus in opera are grosimea ce variaza de la 16cm
pin la 31cm si corespunde cu cel prevazut de proiect.

stratul de baza (piatrd sparta) adusa si pusa in operd are grosimea ce variaza de la 17cm
pina la 22cm, aproape cu cea prevazuta de proiect®.

*Totusi straturile de bazi formeaza o grosime suficienta ele completdndu-se reciproc chiar
daci pe alocuri deviaza de la grosimile de proiect.

stratul de beton ciment pus in opera are grosimea ce variaza de la 17.5cm pind la 21cm si

corespunde cu cel prevazut de proiect.

km 3+090 — 3+400 — Pe acest sector constructorul a pus in operd stratul inferior de

fundatie din balast si stratul de baza din piatrd spartd prevdzut in proiect prin procesul de

impanare. Grosimile masurate in cadrul expertizei masoara:

|

8.

sol/pamint de fundare adus si pus in opera;

strat inferior de fundatie din balast adus si pus in operd are grosimea de 22,0cm si
corespunde cu cel prevazut de proiect.

stratul de baza (piatra spartd) adusd si pusd in operd are grosimea de 13,0cm si nu
corespunde cu cea prevazuta de proiect;

stratul de beton ciment nu a fost executat.

km 3+400 — 3+670 — Pe acest sector constructorul a pus in operd stratul inferior de

fundatie din balast. Grosimile masurate in cadrul expertizei masoara:

sol/pamint de fundare adus si pus in opera. aplicat pe alocuri;

strat inferior de fundatie din balast adus si pus in opera are grosimea medie de 17,0cm si
corespunde cu cel prevazut de proiect.

stratul de baza (piatra sparta) nu a fost executat;

stratul de beton ciment nu a fost executat.
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Maisurarea capacititii portante a sistemului rutier pus in opera si a stratului de fundare.

Masurarea capacitatii portante la nivelul stratului de fundare s-a efectuat prin masurarea modulului

de deformatie cu ajutorul placii statice Lukas cu precizia de 0,01 mm.

In urma masurarii modulului de deformatie am obtinut valori de la 32,77 MN/m? (MPa) si 102,76

MN/m? (MPa) la nivelul paméantului de fundare, atat adus si pus in opera. cét si cel existent.

La nivelul stratului de baza (piatrd spartd) a fost executat un test la km 0+600, unde vizibil

suprafata de rulare se prezinta ca BUNA si unde modulului de deformatie obtinut este de 316,92

MN/m? (MPa), cea ce corespunde proiectului.

In continuare voi descriere fiecare sector in parte din punct de vedere a observatiilor din teren si a

capacitatil portante mésurate:

- km 0+042 — 1+400, testele de capacitate portantd au fost efectuate in locul unde vizibil
suprafata de rulare se prezintd ca REA, in preajma tasarilor si a figaselor sau in locul unde
apele pluviale s-au infiltrat in stratul de fundare, si unde antreprenorul trebuia sa asigure
evacuarea apei pe perioada constructiei. Pozitiile masurate sunt la:

a. km 0+200, stinga. Conform observatiilor pamantul de fundare este in stare nesatisfacatoare
si umed, iar modulul de deformatie masurat este de 32,77 MN/m?, ceea ce nu corespunde
proiectului. Astfel, prezenta apei si neasigurarea evacudrii apei au dus la micsorarea
capacitatii portante la pozitia data.

b. km 0+600, dreapta, unde vizibil suprafata de rulare se prezinta ca BUNA si unde modulului
de deformatie obtinut este de 316,92 MN/m” (MPa), ceea ce corespunde proiectului.

c. km 1+330, stinga. Conform observatiilor stratul de fundare existent este in stare
satisfacatoare si uscat, iar modulul de d_eformagie masurat este de 46,55 MN/m?, aproape
suficient pentru a aplica straturile rutiere conform proiectului.

In linii generale capacitatea portantd masurata la faza de expertiza pe acest sector este suficienta,

cu exceptia unor zone locale, mai mult pe partea stinga unde traficul greu care circuld dinspre

cariera de nisip-prundis “Vasilcau™ a afectat straturile rutiere puse in opera pe perioada
constructiei din cauza exploatarii indelungate fara a fi acoperite cu straturile ulterioare conform

proiect.
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— km 1+400 — 2+100, pe acest sector straturile rutiere prevazute de proiect au fost aplicate doar
pe sectorul km 1+600 — 1+850, iar testul de capacitate portantd a fost efectuat la nivelul
stratului/pamantului de fundare la pozitia:

a. km 2+000, stanga. Conform observatiilor pimantul de fundare este in stare buna si uscat,
iar modulul de deformatie masurat este de 59,36 MN/m?, ceea ce corespunde proiectului.
in linii generale capacitatea portantd masurata la nivelul stratului de fundare existent este

suficienta pentru a aplica straturile rutiere prevazute de proiect.

— km 24100 — 3+090, pe acest sector toate straturile rutiere prevazute de proiect au fost aplicate
cu exceptia sectorului km 2+100 — 2+235, partea dreapta, unde nu s-a aplicat stratul de beton
ciment, iar la aceasta etapa de executie testul de capacitate portantd nu a fost executat pe aceste
sector. din cauza ca pentru testare este necesar de efectuat taierea betonului cu flexul (disc
diamantat), si care ar deteriora partea superioara a betonului.

Pe acest sector s-au prelevat carote/probe de beton ciment si incercate in laborator la rezistenta la

compresiune. in urma verificarii rezultatelor incercarilor de laborator privind corespunderea

datelor reale la cerintele caietului de sarcini si a proiectului, clasa betonului pusa in opera este cea

prevazuta de proiect si anume clasa C 30/37.

— km 34090 — 3+670, pe acest sector straturile rutiere prevazute de proiect, fara stratul de beton
ciment au fost aplicate pe sectorul km 3+090 — 3+400, iar pe sectorul km 3+400 - 3+670 doar a
stratului inferior de fundatie (balast), iar testul de capacitate portantd a fost efectuat la nivelul
pamantului de fundare la pozitia:

a. km 3+150, dreapta. Conform observatiilor pamantul de fundare adus si pus in opera este in
stare buna si uscat, iar modulul de deformatie masurat este de 102.76 MN/m’, ceea ce
corespunde proiectului.

De la km 3+570 pana la km 3+670, in apropierea podetului straturile existente de fundatie au fost

inlaturate spre periferiile platformei drumului si inlocuite de stratul drenant din balast. De

remarcat, ci apele pluviale provenite de la precipitatiile atmosferice stationeaza pe suprafata
stratului drenant, deoarece materialul existent a fost depozitat citre marginile partii carosabile,
astfel generand degradari sub forma de gropi.

in linii generale capacitatea portanta masurata la nivelul stratului de fundare existent este

suficientd pentru a aplica straturile rutiere previzute de proiect, cu exceptia sectorului km 3+570 —

3+670, unde vizual se atestd o tasare a stratului din balast pus in opera si a terenului de fundare

(care conform observatiilor este umed).
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CONCLUZII

in urma studierii proiectului de executie §i a rezultatelor obtinute in urma expertizei tehnice se
poate concluziona ca conform volumelor, listelor de cantitati prevazute de proiect si conform
jurnalului de evidenta a lucrarilor executate exista o diferenta a volumelor de lucrari. Exista o
diferenta intre inscrierile care s-au facut in jurnalul de executie a volumelor de lucrari §i care, de
facto, nu corespund cu masurdrile si calculele volumelor efectuate la faza de expertiza tehnica.

La fel sunt atestate si diferentele dintre cota de proiect a stratului din piatrd sparta sl cea
determinata in cadrul contractului “Lucrari topo-geodezice pentru expertiza tehnicd, ., Evaluarea
starii tehnice a suprafetelor carosabile de pe drumul L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0+00 -
3+67", ridicarile topo-geodezice, transmise de catre beneficiar catre expertul tehnic.

De asemenea, conform ridicrilor topo-geodezice efectuate la ziua de azi exista o diferenta dintre
cotele de proiect si suprafata existentd pe sectoarele unde este aplicat stratul de piatrd sau balast
fara a fi acoperite cu beton de ciment.

Cauza acestor diferente poate fi:

- aplicarea pe etape a straturilor constructive, si respectiv urmeaza sa se ajunga la cota de proiect
prin adaosul necesar de agregate inainte de aplicarea stratului de beton,

- in urma exploatarii indelungate a straturilor din agregate fira acoperire, sub actiunea traficului se
degrada suprafata partii carosabile iar din cauza lucrarilor de intretinere s-a produs distribuirea si
neuniformizarea straturilor constructive executate.

Respectiv pe sectoarele executate din piatra sparta diferenta este cu variatie de la - 0,05cm si pana
la - 0,46, este necesar ajustarea la cotd prin aplicarea agregatelor din piatrd sparta cu grosimea ce
variaza de la Scm péna la 46¢cm.

Pe toata lungimea sectoarelor unde s-a aplicat si ultimul strat rutier din beton ciment sunt:

- PC 21400 — PC 22+35, o banda de circulatie, partea stanga.

- PC 22435 — PC 30+90, ambele benzi de circulatie.

in urma verificarii rezultatelor incercarilor de laborator la etapa de constructie si in cadrul
expertizei privind corespunderea datelor reale la cerintele caietului de sarcini §i a proiectului, clasa
betonului pusa in opera este cea prevazuta de proiect §i anume clasa C 30/37. De asemenea
grosimea stratului din beton ciment este cea prevazuta de proiect.

In linii generale suprafata betonului de ciment prezinta defecte ca: 12 dale crapate (cca 1% din
suprafata sectorului), suprafata de rulare a betonului prezinta valuriri, din cauza strierii betonului
(rezultat al actiunei de nivelare a betonului cu ajutorul dreptarului, fara mdturarea betonului) i

necolmatarea rostului longitudinal.

Expert Tehnic 067
MOTPAN MAXIM
Domeniile B.3a;

Nr. de inregistrare a avizuiui _¢&
Valabil de la 30.03.2022 Tina la 30.03.2027 ¢




RECOMANDARI:

Pentru a asigura securitatea sigurantei rutiere a participantilor la trafic precum si aducerea la
parametrii normali de functionare conform normelor in vigoare a drumului local L103 Volovita-
Vasilcau, sec. km 0.0-3,7 se propune solutia dupa cum urmeaza pe sectoare:

1. PC 00+00 — PC 00+41,88, sector existent din beton asfaltic, pe acest sector se recomanda de
aplicat sistemul rutier conform proiectului de executie cu constructia casetei/supralargirii si
ranforsarea stratului din beton asfaltic existent cu aducerea la cotd conform proiectului. De
asigurat evacuarea apelor pluviale pe durata constructiei si executarea santului de evacuare
conform proiectului.

2. PC 00+41,88 — PC 14+00, inainte de aplicarea stratului din piatrd spartd se recomanda
reparatia zonelor cu degradari precum taséri si fagase, cu inlaturarea straturilor deja aplicate,
cu inlocuirea sau uscarea pamantului de fundare si compactarea lui pana la parametrii optimi
si asternerea straturilor rutiere conform proiectului in zonele date. Ulterior, se recomanda
asternerea stratului din piatrd sparta peste cel deja aplicat cu aducerea la cota conform
proiectului, cu grosimea ce variaza de la 10cm pina la 46cm., si a aplicarea stratului de beton
ciment conform proiectului. De asemenea, de asigurat evacuarea apelor pluviale pe durata
constructiei si executarea sanfului de evacuare conform proiectului.

3. PC 14400 — PC 16+00, sector existent din balast, mai intdi se recomandid constructia
podetului de la PC 14+98. Ulterior, de inlaturat straturile existente pana la cota de executie a
proiectului a stratului de fundare, compactarea lui pand la parametrii optimi §i asternerea
straturilor rutiere conform proiectului. De asigurat evacuarea apelor pluviale pe durata
constructiei si executarea santului de evacuare conform proiectului.

4. PC 16+00 — PC 18+50, inainte de aplicarea stratului din piatra sparta se recomanda reparatia
zonelor cu degradari precum tasari, cu inlaturarea straturilor deja aplicate, cu inlocuirea sau
uscarea pamantului de fundare si compactarea lui pina la parametrii optimi si asternerea
straturilor rutiere conform proiectului. Ulterior, se recomanda asternerea stratului din piatrd
spartd peste cel deja aplicat cu aducerea la cota conform proiectului, cu grosimea ce variaza
de la 13cm pina la 29cm si a aplicarea stratului de beton ciment conform proiectului. Pana la
inceperea lucrarilor de reparatie, de executat ridicari topo-geodezice, in vederea respectdrii in
detaliu a proiectului de executie. De asigurat evacuarea apelor pluviale pe durata constructiei
si executarea santului de evacuare conform proiectului.

5. PC 18+50 — PC 21400, pe acest sector se recomanda de inlaturat straturile existente pand la
cota de executie a proiectului a stratului de fundare, compactarea lui pana la parametrii optimi

si asternerea straturilor rutiere conform proiectului. De asigurat evacuarea apelor pluviale pe

durata constructiei si executarea santului de evacu - T

MOTPAN MAXIM |
Domeniile b.ég;;,r,-f/' ,/



PC 21+00 — PC 22+35, pe acest sector se recomanda:

a. reparatia zonelor cu degradari precum tasari de pe partea dreapta. cu inlaturarea straturilor
deja aplicate, cu inlocuirea sau uscarea paméntului de fundare si compactarea lui péana la
parametrii optimi si asternerea straturilor rutiere conform proiectului:

b. aplicarea stratului de beton ciment pe partea dreapta conform proiectului, cu strierea lui

conform normelor in vigoare si respectarea tehnologiei de executare;

c. de executat atat pe partea dreaptd cat si cea stanga (105ml), taierea rosturilor transversale si

colmatarea lor cu bitum si executarea rostului longitudinal conform proiectului;

PC 22435 — PC 30+90, pe acest sector avind in vedere ca straturile de baza si fundatie din

piatra spartd si din balast, precum si straturile din agregate existente formeazd o structurd
destul de buna. iar stratul de beton ciment masurat are grosimea medie mai mult decat cel
prevazut de proiect si corespunde clasei de beton din proiect se recomanda de a fi pastrat cu
executarea urmatoarelor lucrari:

- reparatia dalelor cu fisuri si crapaturi (12 dale), adica 315 m>,

- de executat tdierea rosturilor transversale nefinisate si colmatarea lor (750ml) cu

bitum conform proiectului;

- prelucrarea si executarea rostului longitudinal conform proiectului.
PC 30+90 — PC 34+00, inainte de aplicarea stratului din piatra spartd se recomanda reparatia
zonelor cu degraddri precum tasdri. cu inlaturarea straturilor deja aplicate, cu uscarea
pamantului de fundare si compactarea lui pana la parametrii optimi si asternerea straturilor
rutiere conform proiectului. Ulterior, se recomanda asternerea stratului din piatra sparta peste
cel deja aplicat cu aducerea la cotd conform proiectului, cu grosimea ce variaza de la Sem
pina la 34cm si a aplicarea stratului de beton ciment conform proiectului.
Pana la inceperea lucririlor de reparatie, de executat ridicari topo-geodezice, in vederea
respectarii in detaliu a proiectului de executie.
PC 34+00 — PC 36+70, mai intdi se recomanda finisarea constructiei podetului de la PC
36+70. Ulterior. de inlaturat stratul de balast pus in operd si inlocuirea sau uscarea pdmantului
de fundare pe tot sectorul, pe toata latimea lui si compactarea lui pana la parametrii optimi si
asternerea straturilor rutiere conform proiectului si normelor in vigoare. De asigurat evacuarea

apelor pluviale pe durata constructiei si executarea santului de evacuare conform proiectului.

In linii generale se recomanda actualizarea proiectului L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0,0-3,7,

avand in vedere ca intre timp normativele de proiectare au fost actualizate, cu efectuarea

ridicarilor topo-geodezice mai in detaliu, cele masurate la faza de expertizi au avut drept scop

doar de a verifica ceea ce s-a executat, anume sistemul rutier, fara alti parametri si accesorii ale

drumului. De asemenea. in cadrul actualizarii trebuie de luat in calcul sistemul rutier executat, care

este cu abateri si conexiunea sectoarelor din piatrd sparta ¢u sﬁ %{Rg Séfdh‘&maﬁ
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Anexa 1

Materiale llustrative.

Degradari ale suprafetei de rulare
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MOTPAN MAXIM
Domeniile Es/

Nr. de inmgistrareg__gyizuiuiaf/ﬂ i
Valabil..de-ta 30.03.2022 pind la 30.03.2027

N




Tabelul Al. 1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+020 Km 0+020

Expert Tehnic 067
MOTPAN MAXIY
Latimea partii carosabile — 6,10 m Domeniile {1‘;;%» P

Nr. de inregistrare a avizy :

Valabil.de-a—3000372000 1




Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

.

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+100

Km 0+100

Expert Tehnic 061

MOTPAN MAXIM

Latimea partii carosabile — 7,30 m

Domeniile bB.Ja

Nr. de inregistrare a avizului ____ M-h_y
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+200 Km 0+200

Expert Tehnic 067
MOTPAN MAXIM
Domeniile B.3a

Nr. de mru;'zs rare a avizului ____;/
Valabil _-__'_E--/xﬁa t d* 4

Latimea partii carosabile — 7.80 m
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+300 Km 0+300

Expert Tehnic 067
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Latimea partii carosabile — 7.80 m Domeniile B.3a
Nr. de inregistrare a avizului __

Valabil de la 30.03.202) pind la 30.03.2073~4




Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Km 0+400 Km 0+400

Expert Tehnic

MOTPAN MAXIM

067
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Latimea partii carosabile — 790 m
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Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+500 Km 0+500

Expert Tehnic 067
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Domeniile B.3a

Nr. de inregistrare a avizului _
Valabil de 1a 30.03.2022 pind la 3

Latimea partii carosabile - 7,40 m
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+600

Km 0+600

Expert Tehnic 067

MOTPAN MAXIM

Litimea partii carosabile - 8,10 m

Domeniile b.3a

Nr. de inregistrare a avizului

Vatebit e ta 30032022 e ta 3003,
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+700 Km 0+700

Expert Tehnic 067
\ W | FER/
MOTPAN MAXIM

Domeniile B.5a

Latimea partii carosabile - 7,90 m Nr. de inregistrare a aviz vy
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Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 0+800 Km 0+800

Expert Tehnic 067

MOTPAN MAXIM

Domeniile B.3a

Nr. de Enregiﬁtramaavizuiui —t—
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Latimea partii carosabile - 7,80 m




Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 0+900

Km 0+900

Expert Tehnic
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Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 1+000

Km 1+000

MOTPAN MAXI

Domeniile B.3

Expert Tehnic 067
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Latimea partii carosabile - 7,80 m




Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnica a suprafetei pértii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 1+100

Km 1+100

Expert Tehnic 067
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Latimea pértii carosabile - 7,60 m




Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 1+200 Km 1+200

Expert Tehnic ©67
MOTPAN MAXIM
Ponreniite 534
Latimea partii carosabile - 7,70 m Nr. de inregist

Valabil—da—la
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 1+300

Km 1+300

Expert Tehnic 06
MOTPAN MAXI)

Latimea partii carosabile - 7,80 m

Domeniile DB.33




Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 1+400

Km 1+400

Expert Tehnic 067
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TOATPAN &/ N/
MOTPARN MAXKIM

Latimea partii carosabile - 7,70 m

Domeniile bB.S5a

Nr. de inregistrare a avizului __
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 1+500

Km 14500

Expert Tehnic

MOTPAN MAXIM

067

Latimea partii carosabile - 7,40 m

Py -2 | 2
PDOTIIETINTIC 1

L : = 10 01 MY ning
e

e
s QA

Nr. de inregistrare a avizelui __




Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 1+600 Km 14600
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Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnica a suprafetei pdartii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 1+700 Km 1+700

Latimea partii carosabile - 7,20 m




Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 1+800

Km 1+800

Expert Tehni_c _067'
MOTPAN MAXIM
Domeniile B.5a
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei pdrtii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024
Km 1+900 Km 1+900

Expert Tehnic 06
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- - : -8 I 2 =T~
DOTITICTINTC OJa

Lélimea pm” carosabile - 7"70 m Nr. de inregistrare a avizulul _____

ei da |2 WA33022 pind la 35 )%‘
e :
-

A e T
P ;

3741

'3\




Continuare Tabelul A1 1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 2+000 Km 2+000

Expert 'l‘ehn-‘o: GG‘T
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 2+100 Km 2+100

eqistrare a av i<
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Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 2+200

Km 2+200

Latimea partii carosabile - 3,50 m




Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024 |

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 2+300 Km 2+300

Latimea partii carosabile - 7,00 m




Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Kim 2+400

Km 2+400
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Continuare Tabelul Al. 1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere laterald_2024

Km 2+500

Km 2+485




~ Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

—

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere laterala_2024

Km 2+600

Km 2+600

Expert Tehnic 067
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MOTPAN MAAIM

Domeniile B.3a

Latimea partii carosabile - 7.00 m »
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Continuare Tabelul AL 1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L1 03

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 I Vedere sens invers_2024

Km 2+700

Km 2+700
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 2+800 Km 2+800

Latimea partii carosabile - 7,00 m




Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens

invers_2024

Kim 2+900

Km 2+900

Expert Tehnic 067
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Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 3+090 Km 3+090




Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 3+100 Km 3+100




Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024
Km 3+200 Km 3+200
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Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens invers_2024

Km 3+300 Km 3+300

Latimea partii carosabile - 7,30 m




Continuare Tabelul A11. Starea tehnicd a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Bty
e

Vedere sens direct_2024 Vedere laterald_2024

Km 3+400

Km 3+400

Expert Tehnic 067
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Continuare Tabelul A1.1. Starea tehnicd a suprafetei pirtii carosabile_L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 3+500

Km 3+500

pomeniiie B.32

N, de inregistare = = L Ly 3093 20T
Valabil de 12 30.03.20-- F

Latimea partii carosabile - 7.10m




Continuare Tabelul Al.1. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024

Vedere sens invers_2024

Km 3+600

Km 3+600

:; lx’ r—-Aj:;‘ii\%l

i

pomeniile _!3‘-~3
arcaa‘-‘“‘

Latimea partii carosabile - 7,00 m

nr, de inregistr

'\‘I
Valabil de la 30.03.20-




Continuare Tabelul Al 1. Starea tehnici a suprafetei partii carosabile L103

Vedere de sus_2024

Vedere sens direct_2024 Vedere sens invers_2024

Km 3+670 Km 3+670

trare a aviz=t
10.03.2022

. .. . nr. de inregis
Latimea partii carosabile - 7.00 m Valabid de 12




Anexa 2

Materiale Ilustrative

Grosimi ale sistemului rutier pus in operda (faza de constructie)

si cel existent

Expert Tehnic Ce7

MOTPAN MAXIM
Domeniile B.3a

Nr. de inregistrare a avizutui __
Valabil de la 30.03.2022 pind ta




Tabelul A2-1

1.103 Volovita — Vasilcau, km 0,00 — 3,67

Km+

Grosimea straturilor (cm)

0+100
(dr)

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatra spartd — 14,0

Balast - 15,0

Straturi rutiere existente:

Qirat de baza exystent din

*

Imaginile

0+200
(st.)

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatra sparta — 10,0
Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:

S1rat dAe ha73 pyictent (in
1rdl G0 Ddda CXINICHL Uil

balasr —4,0

Expert

MOTPAN

Dome

£

. ue S

12345678 D)1 23456




Continuare tabelul A2-1

L103 Volovita — Vasilcau, km 0,00 — 3,67

Grosimea straturilor (cm) Imaginile

0+400

(axa)

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatra sparta — 9,0

Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:

0+500
(dr.)

Straturi rutiere puse in

operd in cadrul
proiectului:

Piatra sparta — 8,0

Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:

y L

OT pj

Domeniil

1 r.deir




Continuare tabelul A2-1

1.103 Volovita — Vasiledu, km 0,00 — 3,67

Km+

Grosimea straturilor (cm)

Imaginile

0+640
(st.)

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatrad sparta — 8,0

Balast — 18,0

0-+800
(dr.)

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatra sparta — 12,0

Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:
existent ain o

1 d¢ baza

=60 &

i

12345678 0H{ 234
S
Q
=

6 cm




Continuare tabelul A2-1

L103 Volovita — Vasileau, km 0,00 — 3,67
Km + | Grosimea straturilor (cm)

Straturi rutiere puse in

operd in cadrul

proiectului:
Piatra sparta — 18,0
1+000
Balast — 16,0
(st.)
Straturi rutiere existente:
1—8,0
Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
1+100 proiectului:
(dr.) Piatra sparta — 17,0

Balast — 15,0

=
o
@O
™~
W

M1 230




Continuare tabelul A2-1

L.103 Volovita — Vasilciu, km 0,00 — 3,67
Km + Grosimea straturilor (cm) - Imaginile
I {3 RS2 ot ini g,

o i =

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatra sparta — 16,0

Balast — 15,0

1+200
(dr.)

Straturi rutiere existente:

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Piatra sparta — 18,0
Balast — 15,0
(dr.)

Straturi rutiere existente:

$o2d biaaX oveot ot ritm
Sirat de baza existent gin

last = 15,0




Continuare tabelul A2-1

L.103 Volovita — Vasiledu, km 0,00 — 3,67

Km + Grosimea straturilor (cm) Imaginile
Straturi rutiere existente:
1+400
(dr.)
=210
Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
1+550 Balast — 8,0
(axa)

Straturi rutiere existente:

1—22,0




Continuare tabel A2-1
e

L.103 Volovita — Vasilcau, km 0,00 — 3,67

Grosimea straturilor (cm)

Imaginile

1+700
(st.)

Straturi rutiere puse in
operid in cadrul proiectului:
Piatra sparta — 13,0

Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:

| i -4 # 1 P
Strat de baza existent am

halast — 15,0

14800
(dr.)

Straturi rutiere puse in
operd in cadrul proiectului:
Piatra sparta — 13,0

Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:




Continuare tabel A2-1

1.103 Volovita — Vasilcau, km 0,00 — 3,67

Km + Grosimea straturilor (cm) Imaginile
_ Straturi rutiere existente:
2-+000
(st.) _
NDaiast =— 8’0
Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
Beton de ciment — 19,0
2+180 Piatra sparta — 17,0
(axa) Balast — 15,0

Straturi rutiere existente:

halast — 12,0

alra sparia cu

}




Continuare tabel A2-1

L.103 Volovita — Vasilciu, km 0,00 - 3,67
Km+ | Grosimea straturilor (¢m) Imaginile

Straturi rutiere puse in

operi in cadrul

proiectului:
Beton de ciment — 20,0
2+350
Piatra spartd — 17,0
(dr.) n
Balast — 16,0 A3
»
te
e
Stratul de fundare este din i0
) . ) i 5
sol adus si pus In opera E
Straturi rutiere puse in
operi in cadrul
proiectului:
Beton de ciment — 19,0
2+690 _
Piatra sparta — 22,0
(st.)

Balast — 31,0

Stratul de fundare este din

sol adus si pus in opera




Continuare tabel A2-1

L103 Volovita — Vasilciu, km 0,00 - 3,67

Km + | Grosimea straturilor (¢cm) Imaginile
Straturi rutiere puse in
operd in cadrul
proiectului:
3+150 Piatra spartd — 11,0
(dr.) Balast—21,0
o
™~
w
L 2]
Stratul de fundare este din E
sol adus si pus in opera
0
v E
0
o~
e
i
.8
. . a P~
Straturi rutiere puse in ' ©
0
operd in cadrul =F
-
proiectului: - =
-r‘,:.
3+300 Piatra spartd — 15,0 5
. I FEE
(st.) Balast — 23,0 ;a; _
e
: . = 23 cm >
Stratul de fundare este din A A
sol adus si pus in opera
¥
& |
e ; 36 7 .
Expert| Teanic YO e
" g Y nT n '-_",‘ ¥ | 5
?’;;@i )‘r\". 1¥ A aalvh
a2 2 = £
Domgniile H} -
| Hr-dcinreqatt i 4
| Valabil de 27 2 30.05.202




| N¢ de

Continuare tabel A2-1

1.103 Volovita — Vasilciu, km 0,00 — 3,67
Km + Grosimea straturilor (cm)

Imaginile

Straturi rutiere puse in

operd in cadrul

proiectului:
3+500
Balast — 16,0
(dr.)
Straturi rutiere existente:
t—22,0
Straturi rutiere puse in
operid in cadrul
proiectului:
3+580 Balast — 18,0
(dr.)

Stratul de fundare existent
a fost inlocuit si este din

sol adus si pus in opera

—
| V0

A T,
NOTPA

IvEr 2 4

Y?_’)flle’n”'

| @




Tabelul A2-2

1.103 Volovita — Vasilciu, km 0,00 — 3,67

Km+ Grosimea straturilor rutiere puse in opera
(cm)

Beton de ciment - 20,1
2+130 (st.) . .
Carotd monolit

Pozitia prelevarii
carotet.




Continuare tabelului A2-2

L 103 Volovita — Vasileau, km 0,00 — 3,67

Grosimea straturilor rutiere puse in operi
(cm)

Beton de ciment - 2.1
Carota monolit

Pozitia prelevirii
carotel.




Continuare tabelului A2-2

L.103 Volovita — Vasilcau, km 0,00 — 3,67

Kk Grosimea straturilor rutiere puse in opera
(cm)
Beton de ciment - 2 1.0
2+485 (dr.) 4 N :
Carota monolit

Pozitia prelevarii
carotel.

I :.E(}"PT’ N OMAYI
AV e ¥4 | AR AaA



Continuare tabelului A2-2

L.103 Volovita — Vasilciau, km 0,00 — 3,67

Km+ Grosimea straturilor rutiere puse in operi
(em)
| Beton de ciment - 17.5
24730 (s1) Carota monolit

Pozitia prelevarii
carotei.

=




Continuare tabelului A2-2

L103 Volovita — Vasileau, km 0,00 - 3,67

Grosimea straturilor rutiere puse in opera
Km+ i p P
24972 (d Beton de ciment - 1.0
2+ r. . . .
(dr.) Carotda monolit

Pozitia prelevarii
carotei.

2:




Anexa 3

Materiale Ilustrative

Starea si etapa de executie a podefelor

Expert Tehnic 067
MOTPAN MAXIM
Domeniile B. }

i Ny. de inregistrare a aviz -‘ ui

Poyylahil de la 30832232




Tabelui A3-1

Podetul Pc 3+45

Vedere capat amonte

.
i

Vedere capat aval




Continuare tabel A3-1

Podetul Pc 3+45

Vedere interior

Vedere interior

MINTPAMN T
omeniile

o inrecis e



Continuare tabel A3-1

Podetul Pc 3+45

Vedere landsaft aval




Tabelul A3-2

Podetul Pc 14+98

Vedere capat aval Expert Tehnic 067
L MOTPAN T =
‘»i‘_‘g e WA | ELXiNAL | ;
Domeniile B.33, | /
o s l )



Continuare tabel A3-2

Podetul Pc 14+98

Vedere interior

===

Expert Tehnic
Vcdere de sus AINT P AN ¥
JYASNS £ e P i 4

Domeniile

|
N cde inreqistrare a as u




Continuare tabel A3-2

14

Podetul Pc 14+98

Vedere landsaft amonte

Vedere landsaft ava




Tabelul A3-3

Podetul Pc 36+70

Vedere capat amonte

Vedere capat aval




Continuare tabel A3-3

Podetul Pc 36+70

Vedere bazinul de acumulare

Vedere interior

e e S
_———

Expert

MOTPAN D

‘ehn

Domeniile

ro

ra

Nr. de inregis

reaa il E ) :
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e tabel .

(HEAr

4}

Con

I Pe 36+70

0
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vV

Vedere landsaft aval




Anexa 4

Rezultate incercari de laborator

Expert Tehnic 067
MOTPAN MAXIM
Domeniile 5.3% :

Nr. de inregistrare a avizulul =
Valabil de la 30.03.2022ind fa 30.03.2027




Laborator de incerciri ,,New TEST” SRL

Testing laboratory

New! =57 RAPORT DE INCERCARE

Nr.128 din 09.04.2024

Beneficiar: FSP . Universini” SRL. mun. Chisinau. str. Independentei 671

{ ansfamer:

Denumirea Obiectului: Servicii de expertiza tehnica pentru .. Evaluarea starii tehnice a
Xomewlfvaie suprafetelor carosabile de pe drumul public local 1.103 Volovita -

Vasilcau. km 0-000-3+700. r-nul Soroca {L=3700 ml).

Denumirea produsului: Carote din beton intarit prelevate din sistem rutier (5 mostre).
Inregistrarea cererii: Nr.128 din 01.04.2024
Scopul incercarilor: Incercari fizico-mecanice ( Determinarca rezistentei caracteristice a

hetonului determinatd Lin-situ’)

158 Toond

Metoda de prelevare: SM EN 12390-2:2019 Ineercare pe beton intarit Partea 2 Pregatirea si
sk arf sennsipilion: pastrarca eprunvetelor pentru incercari de rezistenti.

Responsabil de prelevare/data: Mostrele a tost prelevate si transportate in laborator de catre

Responsible for sampiing dal reprezentantul beneficiarului,
Perioada efectuarii 01.04.2024 - 08.04.2024
incercarilor:

Testiny perivd:

Cerinte tehnice: SM EN 206+A1:2017 ..Beton. Specificaie. performantd. productie §i
] e lindosd requiremesive C()nﬁ)nnilalcl -

CP F.02.03:2019 _Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-situ a
rezistentei la compresiune a betonului din structure si din elemente prefabricate”.

SM SR EN 12390-3:2019 _incercare pe beton intarit.

Partea 3: Rezistenta la compresiune a epruvetelor™.

CP F.02.03:2019 _Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-situ a
rezistentei la compresiune a betonului din structure si din elemente prefabricate”™.

Metode de incercare:
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COD: Ri78-1

Raport de incercari
Nr.1/M 12 din 01.04.2024  [EDITIA: |1

N Chasmadn M 2093 e Independentor o f

Test Report Nr. 1/ M 12 DATA: 05.01.2024
S UNIVERSINJ —
‘ o e from 0]042024 PAGINE:
PAGE: ]fz
Numele solicitantului Consiliul Raional Soroca
The wame of the applicant
Adresa solicitantului Mun. Soroca, str. Stefan cel Mare. nr. 5
dddress of the applicant
Nr. contractului nr. 642 din 18.03.2024
(oniract mumber
Cererea numir ! din 19.03.2024 Numirul de laborator al probei IR0
Reguest wumber from The laboratory number of the sample

Standardul de referinta SM EN 1997-2:2011 p4.11, Anexa K

The reference stundard

Metode de incercari utilizate SM GOST 20276:2014 p.5

Test methods used

Obiectele incercate si starea lor Pamant de fundare existent

The tested objects and their condition Existing earth foundation soil

Conform observatiilor, pamanul de fundare este umed si in stare nesatisfacatoare.

Denumirea obiectului Servicii de expertiza tehnica pentru “Evaluarea starii tehnice a suprafetelor carosabile de
Seumple pe dr. 103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0.0-3.7. r-nul Soroca (L=3700ml).

Pozitia incercarilor L103. km 0+200 stanga

Test positton

Data primirii obiectelor de incercat 29.03.2024

Date of receipt of ilems to be wricd on

Scopul incercarilor Determinarea modulului de deformatie pe straturi (Placa Lukas)

Test purpose Tctermination of modulus of deformanon in the tavers (Lukas plate)

Conditiile de mediu Temperatura aerului 15°C;

Testng conditions The temperature of the air s

Mijloace de masurarea utilizate Raza placii 150 mm.

\feans of measwrement wsed ar 1ests Plate radius 1 5(mm

Precizia citirii comparatorului 0.01 mm. Raport de transmitere prin parghie 2.

Diaf gange accwracy 0.0/ mm. Ratio 2

Data inceperii efectudrii incercirilor 20.03.2024

Test start date

Data termindrii incercarilor 20.03.2024

End date of rrials

. Standard anulat din 31 12 2022 S-a folosit 1a cennta chientulu

NOTA: Prezemul raport de incervis: nu poaic fi reprodus. multipheat sau difuzal fard permistanca 11 i este dupd aphcarea stampiler Raportulu de

incercan se referd numat la monstrele supuse incercanlor

\OTH b meat remrt men ot b reproduced mdtygphed or dissemisat A warthout the permission of 1 [ and 15 after the apphcation of the stamp The



o \ _ Raport de incerciri COD: |RI738-1
P vt 1 1344 Nr.2/M 12 din 01.04.2024 |EDITIA: |1
& UNIVERSINJ Test Report Nr.2/ M 12 DATA: [05.01.2024
- $ from 01.04.2024 FAGING 3
PAGE:
labclul 1 Valort masurate / Measured values
Ciclul de Operatia | Treaptade | Presiunea Tasarea
incarcare efectuatd incireare normala sub placa
Loading Process Loading Normal Seutement
avcle applied stage stress, 6y | bellow plate
= = [MN!m"] [mm]
0 0,0000 0,00
: ] 0,0843 0,14
- 2 0.1643 0.26
| 3 3 0,2553 0,36
2 4 0,3320 0,44
- 5 04214 Q.54
o 0,5033 0,62
doscarcare 1 0,2553 0.50
. unload $ 0,121 9.44
G 0,0104 0.26
10 0.0104 0,26
: 11 0,0810 0,32
2 S E 12 0.1597 0,38
= = 13 0,2508 0.44
£ 14 0.3309 0.50
15 04212 0.56
Suma / 1 - - 1,7606 2,36
Sum 2 1,2540 2,46
Tabelul 2. Interpretare rezultate / Dalda processing
- Ciclul 1 Ciclul 2
Losicpele | 2-nd cycle Ev = 192,19 MN/m2
a,=| 0029 0,254
a, =| 1427 0,808 Ev; = 116,92 AMN/m2
a,=| -0510 -0,195 Evi/Ey; = 1,65
Diagrama de variafic presiunc-lasare/ Load-settlement curve
presiune / pressure [MN/ '] i
0,00 0,10 0,20 0,30 .40 0,50 0.60 |
0.0 G—o88 e [ S e i S == :
0.1 i e incarcare / Load

a— Descarcare [ Unioad

Tasare jmm]|

0.7

FICA °€

ey

\\“‘I
intocmit 7 Elaborated

Ing. testare /

ﬁmanm e
INCERCARETERNE |:
L unveRy )
G.('. .\’% S RL \‘..’;

Venticat © Fe rrm

Sef laborator

-

Venficat / Ve rified
Sef echipa 7 Team leader /
L

Cemei Alexand ,‘;4 Rogate Gheorghi

/
NOTA:  Prezentul i reprodus. mubuplical sau difuzal 13

incercdn se

s mitibif / 11 cempnsted with T AL 1T,

Test inginest
if,;)\/t\‘
Rator Victor_* iz o

ra pernussunea Ll s1este dupa aphcarea stampiler Raporiuln d¢
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i' Nr.1/M 12 din 01.04.2024 [EDITIA:

Raport de incercari COD:  |RI78-1

—

Tel - 1T218642

Test Report Nr. 1/ M 12 DATA: [05.01.2024

s i from 01.04.2024 PAG: o

PAGE:

Tasare [mmj

Venficat

Sef laborato

Fabelul 1 Valor misurate / Measured values

Ciclulde | Operayia | Treaptade | Presiunca Tasarca
incarcare eleciuald incarcare normald sub placd/
Loading Process Loading Normal Sertlement
cycle applicd stage stress, 6y | bellow plate
- - - [MN/m’] [mm)
0 0,0000 0.00
! 0,0831 0.84
g 2 0.1638 1,70
I L2 X 3 02506 2,80
g 4 0.3335 4.00
- 5 0.4239 5,34
[ 00,5066 6.96
ccAreare/ 7 0,2511 6,16
- d‘“ﬁ"‘“;‘ 8 0.1276 5,48
. g 0,0138 388
10 0,0138 388
o 11 0,0816 4,20
9 5 = 12 0.1604 4,72
-~ ﬁ < 13 0.2501 544
E 14 0.3324 5.94
] 0,4200 6.56
Suma / 1 - 1,7615 21,64
Sum 2 - - 1,2583 30,74
Tabelul 2. Interpretarc reeullale / Data processing
Ciclul 1 Ciclul 2
Factor g
Lsteyele | 2-nd cycle Ev = 16,76 MN/m2
a,=| 0,120 3,752
a; =| 7.864 6.046 Ey; = 32,77 MN/m2
a,=| 10977 1,619 E\/Ey, = 196
Diagrama de variafic presiunc-tasare/ Load-sentlement curve
presiune / pressure [MN/m’|
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Test Report Nr.2/ M 12 DATA: 05.01.2(
- : 5.01.2024
G UNIVERMING from 01.04.2024 TN B
PAGE:

Numele solicitantului Consiliul Raional Soroca

The name ol the applican

Adresa solicitantului Mun. Soroca. str. Stefan cel Mare. nr. 5

Address of the gpplican!

Nr. contractului nr. 642 din 18.03.2024

(Contract mamber

Cererea numar 2 din 19.03.2024 Numirul de laborator al probei 3R 10

The laboratory wimber of the sample

Reguest number from

Standardul de referinta SM EN 1997-2:2011 p.4.11, Anexa K

The reference sindard

Metode de incerciri utilizate SM GOST 20276:2014 p.5

Test methods used

Obiectele incercate si starea lor Strat de baza din piatra sparta (pus in opera)

The sested obivcts and their condition Crushed sionc

Conform observatiilor, stratul de baza din piatra spand este sufiecient compactat prin metoda impanarii.

Denumirea obiectului Servicii de expertiza tehnica pentru “Evaluarea starii tehnice a suprafetelor carosabile de

Sample pe dr. L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0.0-3.7. r-nul Soroca (L=3700ml).

Pozitia incercarilor 1.103, km 0+600 dreapta

Test position

29.03.2024

Data primirii obiectelor de incercat

Date of receipt of items to be tried on

Scopul incercarilor Determinarea modulului de deformatie pe straturi (Placa Lukas)

Test purpine Thcternnmtion of modidis of deformation in the tavers (Lukas plate)

Conditiile de mediu Temperatura aerului 16°C,

Testing crmnlitions The temperature of the air 16° ¢

Mijloace de misurarea utilizate Raza placii 150 mm.

Means of measurement wsed al 1ests Plaze radius ] 50mm

Precizia citirii comparatorului 0.01 mm. Raport de transmitere prin parghie 2.

Thinl gange acenracy (LoTmm Ratie: b

29.03.2024

Data inceperii efectudrii incercarilor

Test siart daie

Data terminarii incercdrilor 29.03.2024

End date of trials

. Standard anulat din 31 12 2022 S tolosa la cermia chentulu

NOT A Prezentul raport de incercdn nu poate I reprodus multiphicat sa difuzat Grd permasiunes Bl s eswe Jdupi aphcarea stamprler Rapartuls de

incercart se referd numat la monstrele supuse incercanilor

NOTE Thien fest report iy not be veprodie A malpiied or dissemmaied » sthoer the permssion of 1 ancd 1 atier the application of the stamp The
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Raport de incercari

Mun Chegindi M2 2043 str Inde
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Test Report Nr.3/ M 12 DATA 05.0
. F . . 12024
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PAGE: ][2

Numele solicitantului Consiliul Raional Soroca
The name of the apphicant
Adresa solicitantului Mun. Soroca. str. Stefan cel Mare, nr. 5
tddress of the applicant
Nr. contractului nr. 642 din 18.03.2024
Contract number
Cererea numar 3 din 19.03.2024 Numarul de laborator al probei 3R 10

Reguest number from The laboratory nambcr of the samply

Standardul de referinti SM EN 1997-2:2011 p.4.11, Anexa K

The reference standard

Metode de incerciri utilizate SM GOST 20276:2014 p.5

Test methods wsed

Obiectele incercate si starea lor Strat de bazi existent din balast

The tested objects and their condition Existing ballast

Conform observatiilor, stratul de baza existent este contaminat cu pamént si in stare umeda.

Denumirea obiectului Servicii de expertiza tehnica pentru “Evaluarea starii tehnice a suprafetelor carosabile de
Samphe pe dr. L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0.0-3.7. r-nul Soroca (L=3700ml).

Pozitia incercirilor L103. km 1+330 stanga

Test position

Data primirii obiectelor de incercat 29.03.2024

Date of receipi of itcms 1o be tried on

Scopul incercirilor Determinarea modulului de deformatie pe straturi (Placa Lukas)

Test purpose Determinanion of modubis of detormation in the lavers (Lukas plare)

Conditiile de mediu Temperatura aerului 16°C,

Testing conditions The temperature of the air 16°C

Mijloace de misurarea utilizate Raza placii 150 mm.

Means of measurement used at 1esis Plate radius ! Stmm

Precizia citirii comparatorului 0.01 mm. Raport de transmitere prin parghie 2.

S

Dial gauge acowracy 0.01mm Ratio .

Data inceperii efectudrii incercarilor 29.03.2024

Test start date

Data termindrii incercérilor 29.03.2024

End date of wials

. Standard anulat din 31 12 2022 S-a folosit la cermia chientulun

NOTA: Prezentul tapen de incercln nu poate b reprodus multiphest sau difuzat {ari permisiunea | f <1 este dupd aphicarca stampiler Raportuha de

incercin se referd numai [a monstrele supuse incercarilor
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Tabelul 1 Valori masurate / Measured values
Ciclul de Operatia | Treaptade | Presiunea Tasarea
incarcare/ | efectuatd’ | inclreare normal sub placd/
Loading Process Loading Normal Settiement
cvele applied stage stress, 6y | bellow plate
- [MN/m’] [mm)
0 0,0000 0,00
- | 0,0834 (.58
= - 2 01605 1.10
1 - 3 02519 1,80
g = 3 0,3337 240
- b 04224 3.08
6 0.5056 380
Rtipie? 7 0.2502 3.28
descarcare :
- iy g 0.1254 2,76
o 9 0,0113 1,60
10 0,0114 1.60
:'ﬂ 1] 0.0830 1.84
3 ] 12 0,1602 2,22
- 8 = 13 10,2506 2.68
E 14 0.3306 3.06
15 0.4244 352
Suma / - 1,7575 12,76
Sum 2 - - 1,2602 14,92
Tabelul 2. Interpretare rezultate / Dara processimg
Factor Ciclul 1 Ciclul 2
Lstocle L 2nd cicle | Evi= 30,22 MN/m2
a;=| 0,025 1,525
a, =| 6475 4,189 Ey;= 46,58 MN/m2
a; - 1918 1,274 E\ZIE\] - 1,54
Diagrama de variafic presiunc-tasare/ Load-settlement curve
presiune / pressure IMN/m?|
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PAGE:

Numele solicitantului Consiliul Ratonal Soroca

The name of the applicant

Adresa solicitantului Mun. Soroca. str. Stefan cel Mare, nr. 5

Address of the applicant

Nr. contractului nr. 642 din 18.03.2024

( oniract number

Cererea numir 4 din 19.03.2024 Numirul de laborator al probei 3/R 10
The laboratory mumber of the sample

Reguest number from

Standardul de referinti SM EN 1997-2:2011 p4.11, Anexa K

The reference standurd

Metode de incerciri utilizate SM GOST 20276:2014 p.5

Test methods used

Obiectele incercate si starea lor Pamint de fundare existent

The tested objects and their condition Fristing carth foundation seil

Conform observatiilor, pamanul de fundare este in stare bund si uscata.

Denumirea obiectului Servicii de expertiza tehnica pentru “Evaluarea starii tehnice a suprafetelor carosabile de
Sample pe dr. L103 Volovita-Vasilcau, sec. km 0.0-3.7. r-nul Soroca (L=3700ml).

Pozitia incercirilor L103, km 2+000 stanga

Fest posttion

Data primirii obiectelor de incercat 29.03.2024

Date of recaipt of items 1o be iried an

Scopul incercarilor Determinarea modulului de deformatie pe straturi (Placa Lukas)

Test purpose Determination of modulis of detormation in the lavers (Lukas _nhur)

Conditiile de mediu Temperatura aerului 17°C,

Testing conditions The temperanere of the air 17°C.

Mijloace de masurarea utilizate Raza placii 150 mm.

Means of measwerement ksed ar tesis Plate redius 150mni

Precizia citirii comparatorului 0.01 mm. Raport de transmitere prin parghie 2.

Dial gawge accuracy 0.0imm. Ratio. 2

Data inceperii efectudrii incercirilor 29.03.2024

Fest start date

Data termindrii incercarilor 29.03.2024

Fnd date of riaks

- Standard anulat din 31 12 2022 S-u folosit la cennta chentulu

NOTA: Prezentul rapont de incervdn nu poate 11 reprodus multipheat sau difuzat B3 permisiunes 1 i 51 este dupd aphearea stampiler Raportulur de

incercan se referd numan la monstrele supuse incercrilor

\NOT# i v meny st b veprodnsvd madigphed cr desenmsaied withow the permivaon of 1 and s afler e applicatton of the stamp The
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& UNIVERSING Test Report Nr. 4/ M 12 DATA: [05.01.2024
- from 01.04.2024 PRGN |3
PAGE:
Labelul 1 Valon masurate / Measwred vealues
Ciclul de Operagia | Treapta de Presiunea Tasarca
incarcare/ | efecuald incarcare normald’ sub placd
l vading Process Loading Normal Sentlement
cvele applicd stage siress . 6y | bellow plate
- = = [MN"m:] [mm]
{ 0,0000 0.00
. | 0,0821 0.70
. 73 0.1660 1,28
1 z 3 3 0,2522 1,82
g 4 0,3320 2.32
- 5 0.4255 2,90
6 0,5027 1.64
descarcare! 7 0,2515 3,02
B unload 3 0,1257 560
: 9 0.0110 80
0 0,0110 .80
o 1 0,0853 2.04
) 8% 12 01612 2,34
- -§ = 13 0,2508 2,66
£ 14 0,3318 2,98
15 0.4245 3.34
Suma / | . - 1,7605 12,66
Stem 2 - - 1,2646 15,16
Tabelul 2. Interpretare rezultate £ Datd processii
Ciclul 1 Ciclul 2
Factor
=stcyele | 2-nd cucle Ey, = 14,26 MN/m2
5= 0,280 1,755
a; = 5,358 3485 Ev;= 59,36 MN/m2
a,=| 2.406 0,667 EvWEy = 173
Disgrama de variagie presiune-tasare/ Load-settlement curve
presiune / pressure IMN/m]
0,00 0,10 0.20 0,30 (.40 0.50 060
0o T-m _— e I S — I ——
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PAGE: ‘fz
Numele solicitantului Consiliul Raional Soroca
The name of the applicant
Adresa solicitantului Mun. Soroca. str. Stefan cel Mare. nr. 5

tdddvess of the applicant

Nr. contractului nr. 642 din 18.03.2024

Contrast number

Cererea numir 5 din 19.03.2024 Numirul de laborator al probei IR 10

The labaratory number of the sample

Request manber om

Standardul de referinta SM EN 1997-2:2011 p.4.11, Anexa K

Fhe reference standard

Metode de incercari utilizate SM GOST 20276:2014 p.5

Test methods wed

Obiectele incercate si starea lor Pamént de fundare existent

The tesied objects and their condirion Tisting earth foundation soil

Conform observatiilor, pamanul de fundare este in stare buna si uscata.

Denumirea obiectului Servicii de expertiza tehnica pentru “Evaluarea starii tehnice a suprafetelor carosabile de

Sample pedr. L103 Volovita-Vasilcdu, sec. km 0.0-3.7. r-nul Soroca (L~ 3700ml).

Pozitia incercarilor 1103, km 3+150 dreapta

Test pasition

Data primirii obiectelor de incercat 29.03.2024

Date of receipt of items 10 be tried on

Scopul incercarilor Determinarea modulului de deformatie pe straturi (Placa Lukas)

Test purpase Derermmation of modulus of deformation n the feavers (Lukas plate)

Conditiile de mediu Temperatura aerului 17T°C,

Tesrug conditions Tite temperature of the air 17°C.

Mijloace de misurarea utilizate Raza placii 150 mm.

Aeans of measurement wsed ar 1es Plate radius 1 30mm

Precizia citirii comparatorului 0.01 mm. Raport de transmitere prin parghie 2.

Dinl pange accuracy (Ll imm. Ratia :

29.03.2024

Data inceperii efectudrii incercarilor
Tes: start date

Data termindrii incercérilor 20.03.2024

Fud date of trials

- Siandard anulat din 31 12 2022 S-a folostt ia ceninta chentulu

NOTA: Prezentul raport de incercdn nu poste Bt reprodis. multiphicat sau difusan fard permisiunea L s este dupd aphcarea stampiler Raportulin de
incercan se referd numat fa monstrele supuse incercanlor
\NOTE s 1 mudtinhed ot divsennated with 1t tie p yorpssiens of § 1 v s afted the applicati n of the stamp. The
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[abell 1 Valor masurate / Measured values
Ciclul de Operatie | Treaptd de | Presunca Tasarea
incarcare/ | efcctatd incarcare normald sub placd
Loading Process Loading Narmal Setidenent
oele applivd stage siess. Gy | bellow plate
- [Manf ] [mm]
0 0,0000 0.00
- | 0,0797 0,36
2. 2 0.1653 0,70
| 2 E | 3 0,2529 1,02
g = 3 03317 1.30
- 5 (0,4245 1.84
e T osoe | 230
b Arrare! 7 00,2501 2,04
. docest ¥ 0.1256 178
Hoaa 9 0 009-1 Zb
10 0,0097 .26
‘: 11 (.0847 1,40
) 2% 12 (0,1643 1,56
8= 13 0,2522 1,74
= 14 0,3317 1,92
iS 04221 214
Suma / 1 1,7597 7.58
Sum 2 - 1,2647 10,02
Tabelul 2. Interpretare rezultate / Data processing
Cictul 1 Ciclal 2
Factor
= _2-nd cycle Ev = 53,12 NMN/m2
a, =| 0201 1,244
a, =| 2018 1,764 Ey; = 102,76 MN/m2
ay =| 4383 0.842 Evy/Ev = 193
Diagrama de variatic presiune-tasare/ L oad-settlement Curve
presivne - pressure IMNm
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REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL RAIONAL SOROCA
DECIZIE

Cu privire la aprobarea Programului de reparaie §i intrefinere a
drumuritor publice locale din raionul Soroca pe anul 2024

Consiliul Raional Soroca intrunit in sedinta ordinara in data de 13 februarie 2024,

in temeiul:

_art 43 alin(l) litg) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locald, cu
modificarile ulterioare.

- Legii Drumurilor nr. 509/1995:

- Legii bugetului de stat pentru anul 2024 nr. 418/2023,

. Hotaririi Guvernului nr. 1468/2016 cu privire la aprobarea listelor drumurilor publice nationale
st locale din Republica Moldova,

DECIDE:

|. Se aproba Programul de reparatie §i intretinere a drumurilor publice locale din raionul Soroca
pe anul 2024, conform anexer.

5> Finantarea lucrarilot preconizate in Programul de reparatie $i intretinere a drumurilor publice
locale din raionul Soroca pe anul 2024, se va efectua din contul mijloacelor fondulul rutier.

3 Achizitnle neccsarc pentru realizarea Programulut nominalizat, se Vor efectua conform
prevederilor legale.

1 _Qoqtrolul privind realizarea prezentel decizii se pune in sarcina dlui Rusnac Veaceslav,

" Presedinte al raionulul Soroca.

5 Prezenta decizie intra in vigoare la data includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale si
poate fi contestatd 1a Judecatoria Soroca, sediul central in termen de 30 zile, conform
prevederilor Codului Administrativ al Republicii Moldova.

Presedinte al sedintel P 2 > e - LESAN Nicolae

MARII Alina

(Contrasemnat
apinterimar al Consiliului Raional Soroca
nr.1/24
din 15 februarie 2024 .
municipiul Soroca |CONSILIUL RAIONAL SOROCA

Data_2z" oz Zo.27
Indicele_o.z /4 72/ /3 74

N




Anexa
la Decizia Consiliului Raional Soroca
nr.1/24 din 15 februarie 2024

Programul de reparatie $i intretinere a drumurilor publice locale,
din teritoriul raionului Soroca, pentru anul 2024

| Nr Slmm Denumirea j Lungime, 1% Costul | Denumirea Contract |
i drumului , km | lucrdril li lucrdrilor propuse area
1 i ;. | or, |
i o L_f | F— B E— j mii lei T, j;__w__“ __.4
[ A N B — % 1 |
]
{ Capitolul I: Reparatia capitald a drumurilor publice locale :
o e ——————————— T i
1 B
|
1 [ LS80 | Ri4-larova- Baling 048 | 12044 | Reparatia ia capitala a | Cost total - |
} drumului public | 5668.31
l i i | local. pe segmentul mi let.
| ! ‘ km 7+000 - km Exeeuint
i 7+480 445394
! mii lel,
\ Contract. |
i 2022-2024 |
S B [T IURM. SRR o
—5 718 | RI4-Oclanda- | 058 1188.86 Reconstructia | Cost total
| .  Cremenciug - R14, | '? | drumului public din 8463 94 \
s.Cremenciug , pe | ™ lei,
\. E doua tronsoane ?;;2“;31 "
1 ‘5 separate (Pc 60+000- | | =7 e
| | PeGi+20L (¢ | Conrat
’ i i ; i
L3 L105 { Drum de acces spu, S. {“ 285 : 8939.52 “Renovarea drumului | Cost total - |
Slobozia Cremene l . public local pe | 20707,55 |
5 . tronsonul km miilei.
| § 46+000-km74+500. | EXecuta
\ | | 3 11768.03
1 ’ ’ ' mii lei.
\ Contract. |
- _J(_hw U U DU &
4T i85 | R4 Oclanda | 05 584766 | Reparatia capitalda | Costtotal |
| 1 Cremenciug - R14, | | drumului public local | : 9841,72
| | { \ pe segmentul km mii lei. |
1 i _ 3+551-km 4+051 (in | Executat:
\ | | s Oclanda)  |3793.79
| ! mi1 lel. !
% \ Contract: 5
| g g 2022- |
AN S DR | [0 I |
‘ “Total |4 41 | 1718041 | o

|
| {,apamlul i lntreggem de mtma ad dmmunlor

g | i Drumurile puthL i 204,86 6 km [ 7 ﬁ(}() 0 Pk«)ﬁ;i};;éggfopilor. 2024
i ? ; locale din teritoriul reparare straturilor de
ii 5. raionului i uzurd. profilarea

' i | Sy 3 . . ! |
A e c—— S —— | O I ... carosabilecu |




‘I \ 1 rt:paraua cu adaos dc
! g i ‘ ‘ material,
\ ] i } intretinerea ‘
| 3 % 1% | terasamentului i
‘ 1 5 i l sistemelor de
' \ evacuare a apelor,
= intrefinerea :
\ podetelor, defrisarea |
arborilor si arbustilor I
| 1 . asigurarca
R DN SRS IR PO S circulapici rutiere. ||
g Total i 1 75000 )
. I ... S o el ——— _,__r_l
(a itolul 111: In tretinerea drumurilor ublice pe tim de iarnd —
Drumunie pubhce T 204,86 km 1463.72 Deszapezirea, 2024
locale din tenitoriul \ combaterea poleiului,
| raionulut '
’ ] I I Sy . B
Total ..,L___ Twem | E
Capiiolul 1V: Cheltuieli pentru administrarea drumurilor publice locale {
e J,Td_ﬁ___w_ - : .
(. ' Servicii de 204,86 km 1748.76 Supravegherea 2024 |
| \[ supraveghere tehnica | tchnicd
| 2 Alte cheltuieli | legate ln ~ Servicti de
| \ de admsm&ftrarea \ \ elaborare a {
& i drumurilor 1 x{ documentatiel '
‘§ 1 'a ’ \ tehnice,
1 1 ‘i verificarea
!z documentatiet ,
- ’JT [ IS S controlor de autor B
! ( s '
| e e | |

. 1
,b,_,_l’——f—__-__-lﬂ. BN T
(ap;tolul\ Nerepartizati | L 268% 51

J_,I ()TAL pe . i

i_'j 30578.4 j—’/i\; ]

Yecretar interimar al Consiliului Raional Soroca




Anexa
Decizia Consiliului raional Soroca

cw modudia
conlorm pcf 3

Programul de reparatie si intretinere a drumurilor publice locale,
din teritoriul raionului Soroca, pentru anul 2024

Nr | Simbol Denumirea drumului | Lungime, | Costul Denumirea ContractareaT
drum km lucrarilor | lucririlor propuse
mii lei
1 2| 3 4 5 6 7
Capitolul I: Reparatia capitald a drumurilor publice locale
] L 80 R14 - larova - Balinti 0.48 1204.40 Reparatia capitala a Cost total :
drumului public | 5668,31 mii lei.
local, pe segmentul | Executat:
km 7+000 - 4463,94 mii lei,
km 7+480, Contract:
2022-2024
2 L83 R14 — Oclanda — 0.58 1188.86 Reconstructia Cost total :
Cremenciug - R14, drumului public | 8463,94 mii lei,
din s. Cremenciug , | Executat: 7275, 1
pe doud tronsoane | mii lei,
separate (Pc
60+000-Pc 64+20); | Contract: 2021-
(Pc 74+40-Pc 2024
80+20).
3 L105 Drum de acces spre s. 2.85 8939.,52 Renovarea Cost total :
Slobozia Cremene drumului public 20797,55 mii lei.
local pe tronsonul | Executat:
km 46+000- 11768,03 mii lei.
km74+500. Contract: 2022-
2026
4 L83 R14 — Oclanda — 0,5 5847.66 Reparatia capitald a | Cost total :
Cremenciug - R14, drumului public | 9841,72 mii lei.
local pe segmentul | Executat:
km 3+551-km 3793,79 mii lei.
4+051 (ins. Contract: 2022-
Oclanda ) 2025
5 L103 Volovita - Vasilciu 1,0 3136,14 Lucriri de reparatie =
conform proiectului
| actualizat.
Total 811 | 2031658
Capitolul 1I: Intretinerea de rutind a drumurilor
| Drumurile publice locale_r204,86 5844.6 Plombarea gropilor, 2024
din teritoriul raionului km profilarea partii
carosabile cu adaos
de material,
reparatia cu adaos
de material,
intretinerea
terasamentului i
sistemelor de
evacuare a apelor,




intretinerea
podetelor,
defrisarea arborilor
si arbustilor ,
asigurarea
circulatiei rutiere.

| Total

5844,60

Capitolul III: intretinerea drumurilor p

ublice pe timp de iarna

- TOTAL pe program

[ 30578,40 |

I Drumurile publice locale 204,86 1415,39 Deszapezirea, 2024
din teritoriul raionului km combaterea poleiului,
presurarea.
l | Total 204,86 | 141539
Capitolul IV: Cheltuieli pentru administrarea drumurilor publice locale
1 Servicii de supraveghere | 204,86 Supravegherea tehnica 2024
tehnica km
2 Alte cheltuieli legate de 1748,76 Servicii de elaborare a 2024
administrarea drumurilor documentatici tehnice.
verificarca
documentatiei ,
controlor de autor
L Total 1748,76
Capitolul V: Nerepartizati 1 1253,07
2024




