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Aprobat: Consiliul Raional Soroca 
___________________Președinte /____________/ 

 
Caiet de sarcini 

Servicii de proiectare pentru executarea lucrărilor de reparație capitală a drumului public 
local L103 Volovița - Vasilcău în cadrul proiectului „Drumuri bune și accesibile în comuna 
Comarna , județul Iași, România și comuna Vasilcău, raionul Soroca, Republica Moldova 

 
1 Temeiul proiectării Asigurarea siguranței circulației rutiere 
2 Faza de proiectare Proiect de execuţie 
3 Începutul sectorului de proiectare L103.1 km 0+000 (inersecția cu drumului R14 km73+000) 
4 Sfîrșitul sectorului de proiectare L103.1 km 3+700 
5 Proiectant general Câștigător licitașiei publice 

6 

Necesitatea efectuării studiilor și 
cercetărilor pe teren 

- Ridicări topogeodezice, conform art.31 al Legii nr.778 
din 27.12.2001, privind geodezia, cartografia și 
geoinformatica; 
- Prospecțiuni geologice 
- Prospecțiuni hidrometeorologice 
-Examinarea tehnică a sistemului rutier existent și 
construcțiilor inginerești 

7 

Parametrii tehnici de bază - Categoria tehnică a drumului, conform. NCM D.02.01-
2015  - IV 
- Sarcina pe osie pentru calculul sistem rutier -110kN 
- Lucrăride artă conform СНиП 2.05.03-84 “Мосты и 
трубы”, altor standarte în vigoare 
- Accesoriile drumului, siguranța rutieră conform –NCM 
D.02.01:2015, CP D 02.11-2014, altor standarte în vigoare 
- Tipul îmbrăcămintei rutiere – beton monolit. 

8 

Condiţii speciale -Proiectantul va aviza documentația de proiect cu 
arhitectul-șef al raionului conform prevederilor art.5 pct5 al 
Legii nr.163 din 09.07.2010 "Privind autorizarea executării 
lucrărilor de construcții" 

9 

Date inițiale, avize, acorduri Benificiarul va obține cu susținerea Proiectantului: 
-Certificar de urbanism 
-Avizul autorităților administrației publice locale și 
organelor de stat de supraveghere 

10 

Conținutul documentației de proiect Conform NCM A.07.02-99 
- Memoriul explicativ general 
- Desene de execuție pe compartamente 
- Liste de cantități pe compartamente 
- Devize 

11 Termenul de livrare a proiectului 30  zile 

12 
Numărul de exemplare a 
documentaţiei de proiect. 

În volun de 3 exemplare de Documentație de proiect+ 
varianta electronică 

13 Supraveghere de autor este necesar 
Notă: Serviciile se vor executa în baza următoarelor documente normative principale: 
1. Instrucșiuni cu privire la procedura de elaborare, avizare, aprobare și conținutul- cadru al  
    documentației de proiect pentru construcții NCM A.07.02-99. Chișinău 1999; 
2. Instrucțiuni privind determinarea cheltuelilor de deviz la salarizarea în construcții CPL.01.02- 
    2000, Chișinău; 
3. Инженерные изыскания для строительства СНиП 1.02.07-87; 
4. Proiectarea drumurilor publice NCM D.02.01:2015; 
5. Мосты и трубы СНиП 2.05.03-84 
6. Сборник цен на проектные работы для строительства, 1990 
7. Сборник цен на изыскательские работы для капитального строительства, 1982 
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Memoriu explicativ a proiectului de execuție 
 “Servicii de elaborare a proiectului tehnic pentru reparația drumului public local L103 Volovița – 
Vasilcău, km 0+000‐3+700, în cadrul proiectului „Drumuri bune și accesibile în comuna Comarna , 

județul Iași, România și comuna Vasilcău, raionul Soroca, Republica Moldova” 
 

1. Date generale 
DEȚINĂTORUL INFRASTRUCTURII: Primăria s. Vasilcău raionul Soroca  

BENEFICIARUL LUCRĂRII: Consiliul raional Soroca  

FAZA DE PROIECTARE: Proiect de Execuție 

PROIECTANT GENERAL: S.R.L. „ Geoconstruct” 

PROIECTANT: S.R.L. „ CAD Expert” 

 
Proiectul de execuție “Servicii de elaborare a proiectului tehnic pentru reparația drumului 

public local L103 Volovița – Vasilcău, km 0+000‐3+700, în cadrul proiectului „Drumuri bune și 
accesibile în comuna Comarna , județul Iași, România și comuna Vasilcău, raionul Soroca, Republica 
Moldova”, este elaborat  de firma  "CAD  EXPERT" SRL Chișinău, în luna ianuarie 2020, conform 
Caietului de sarcini, eliberat de către Beneficiar ‐ Consiliul raional Soroca, Certificat de Urbanism si 
Studiu de fezabilitate, elaborat în anul 2019. 

Început traseu PC 0+00 pe traseu L103,1 la inersecția cu drumului R14 km73+000. Sfîrșitul 
traseului PC 36+70 a traseului L103,1  la începutul îmbrăcămintei din beton asfaltic. 

Sectorul de drum proiectat dă acces la trasseu R14 Sărăteni-Soroca  patru sate:s. Ruslanovca, 
s. Inundeni, s.Trifăuți și s. Vasilcău. Trebuie remarcat că  între satele Trifăuți și Vasîlcău  se 
amplasează cariera Vasilcău care produce nisip și prundiș.  

 Lungimea sectorului dat de drumul este de 3,670 km; sectorul PC0+00‐PC0+42‐ îmbrăcăminte 
rutieră din beton asfaltic în stare bună pentru că a fost reparat în contextul reabilitării drumului R14  
dar cu lățimea 6,0m , sectorul PC0+42‐PC5+75  ‐îmbrăcăminte rutieră din beton asfaltic în starea 
tehnică insuficientă  cu lățimea 6,0m  , sectorul PC5+75‐PC36+70   ‐ îmbrăcăminte rutieră din pietriş. 

Lungimea totală a sectorului de drum proiectat constituie 3,670 km, reprezintă drum de 
categoria tehnică a drumului a IV‐a . 

‐ Latimea partii carosabile  ‐ 6.0m 
‐ Acostamente ‐ 2x2.0m 
‐ Santurile pe partea stinga pe toata lungimea traseului (neconsolidate) 
Traseu în plan îmbină racordări cu raze ciclice, lipsesc racordările de tranziție, însă nu sunt 

sectoare cu vizibilitate redusă, în conformitate cu viteza prevăzută în normele tehnice și standarte în 
vigoare aie RM. 

Profilul longitudinal îmbină racordări verticale cu raze convexe și concave de la 1400m pînă la 
4000m și convexe de la 1600 pînă la 8000m. Sectoare periculoase cu vizibilitate redusă nu sunt. 

Profil longitudinal necesită careva modificări legate de egalizare si ridicarea cotelor de 
terasament.  

Pe sectorul de drum proiectat podurile lipsesc dar sunt amplasate 3 lucrări de artă , care sunt 
într‐o stare nesatisfăcătoare. La PC1+45  și PC14+98 ‐ podețe cu diametru 0,75m și la PC36+70 podeț 
b.a. cu diametru 0,5m. Toate sunt astupate. În proiect se recomandă demolarea podețelor existente 
si de construit noi conform calcuile hidrologice.  
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Platforma existentă este de 9‐12m lățime, există rambleuri nu prea mari, dar sunt sectoare 
unde cota drumului este mai jos decît cota teritoriului adiacent . Menționăm că pe majoritatea 
sectoarelor lipsesc rigole, care nu sunt tăiate. Taluzurile pe tot sectorul nu sunt deteriorate. 

Sistemul rutiereste în stare de degradare avansată. Pe sectoare cu beton asfaltic fisurile sunt 
faianțării în tipul de păianjen. Grosimea straturilor de asfalt≈9‐10 cm, piatra sparta ‐18‐20cm. 
Proiectul propune de utilizat terasamentul existent a drumului auto în locurile în care profilul 
longitudinal permite . Stratului de asfalt va fi frezat și transportat în depozit. Stratul existent de piatră 
spartă H=20cm  rămâne de neîntrerupt pentru consolidarea bazei. 

Afectarea sistemului rutier de către apele subterane este exclus deoarece se află la o adîncime 
de circa 6‐8m. 

Pe traseu nu sunt suficient amplasate indicatoare rutiere. Lipsesc barierele de siguranța , stîlpi 
de derijare și bornele kilometrice. 

În general starea tehnică a sectorului de drum este nesatisfăcătoare la toți parametrii și 
prezintă pericol pentru pentru utilizatorii lui. 

Sectorul se află în zona climaterică rutieră a III‐a, tipul 1 după umiditate, seismicitatea 
raionului cu 7 grade. 

Conform temei de proiectare, situația existentă a terenului, normativelor pentru proiectare, 
acest sector de drum se clasifică ca ,,Drum public cat IV”conform NCM D.02.01‐2015  . 

Schema de livrare a materialelor de construcție pentru reparația străzilor proiectate ținând 
cont de disponibilitatea materialelor locale. (pag.20). 

 
2. Decizii de bază ale proiectării 

2.1 Plan traseu 

Începutul sectorului proiectat PС 0+00 ‐km 73+000 traseului R 14 Sărăteni‐Soroca .  

Sfîrșitul traseului PC 36+70 a traseului L103,1  la începutul îmbrăcăminte din beton asfaltic .  

Pentru folosirea raţională a lățimii existente terasamentului, existența rețelelor de 
comunicații, condițiile de amplasare  , proiectul prevede 7 unghiuri de frîntură cu raze înscrise între 
30 pînă la 500 m  pentru 3 unghiuri ,alte 4  fără trasare si razele deoarece au unghiuri mai puțin de 1 ° 
( vezi plan și lista unghiurilor). Razele minimale R‐30 si 40m corespunde normativului NCM D.02.01‐
2015 dar cu limite de viteză pînă la 30 km/pe ora . Sunt înscrise în unghiuri de 90°. Masarea curbelor 
circulare nu sunt acceptate de beneficiar, care pot provoca stoparea reparatii drumului, pe o 
perioadă nedeterminată, fiindcă va apărea necesitatea de a procura teren de pămînt privat, la un 
drum local. 

Plan traseu este prevăzut în conformitate cu  categoriei tehnică. 

Proiectul nu necesită modificarea traseului în plan din punct de vedere a siguranței rutiere și 
din punct de vedere economic. 

Pe toată lungimea sectorului de drum auto, proiectul prevede lățimea părții carosabile de 
6,0m + 2x0.5m(benzi de încădrare) cu îmbrăcăminte rutieră din beton asfaltic la PC0+00‐PC0+42 și cu 
îmbrăcăminte rutieră din beton monolit la PC0+42‐PC36+70 . Pe toată lungimea sectorului 
acostamentului cu lățimea de 1,0m se consolidează cu insemințarea. 
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Toate elementele planului traseului sunt arătate pe plan traseu la Sc. 1:500 . 

Unghiurile sunt legate de repere existente și raportat la sistemul de referință mdreff 99. 
Reperele în sistemul MDreff cu înălțimea de la nivelul mării Baltice (vezi lista reperelor). 
Caracteristicile planului traseu care sunt enumerate în plan sunt conform nomelor NCM D.02.01‐2015 

2.2  Profil longitudinal și profil transversal 

2.2.1 Profil longitudinal 

Profilul longitudinal urmărește relieful existent pe cumpăna apelor între drumul R14 Sărăteni‐
Soroca și râul Nistru, pe un relief slab accidentat, cu altitudinea cotelor maximală de la 230,00m și 
minimală 175,93 m .Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivități longitudinale de 
la 1 ‰ la 55‰ , ceia ce corespunde în totalitate cerințelor normativului NCM D.02.01‐2015 tab.7. 
Toate elementele liniei rosii a profilului longitudinal corespund cerințelor normativului NCM D.02.01‐
2015 pentru viteza calculată de 80 km/h. Pe tot sectorul proiectat profilul longitudinal, asigurată 
distanța minimă de vizibilitate. 

Pe tot tronsonul au fost adoptate următoarele soluții cu parametrii minimi ai profilului 
longitudinal care corespunde cerințelor normativului NCM D.02.01‐2015 pentru viteza calculată de 80 
km/h: 

Raza convexă ‐ 2000m 

Raza concavă ‐ 5000m 

Declivitatea maximală‐ 56‰ 

Lungimea sectorului cu declivitate maximală ‐ 40 m.l. 

Bornele geodezice amplasate pe sectorul proiectat sunt prevăzute în sistema Baltică. Sistema 
lor, locul amplasării și cotele de reper sunt anexate în proiect. 

 

2.2.2 Lucrări de terasament și profil transversal 

Terasamentul proiectat este amplasatăn limitele amprizei existente fără exproprierea s‐au 
achiziționarea terenului agricol privat: 

‐lățimea platformei ‐ 9,0m 

‐declivitate într‐o două direcție 20‰  cu lățimea părții carosabile de 7,0 m 

‐acostamentele ‐ 2x1,5m 

‐panta taluzelor ‐ 1:1,5 
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Lucrări de terasament prevăd excavarea, transportarea ți compactarea 6572 m3 dintre care se 
aduc din debleie  în volum 4521 m3  și 2020 m3  din cariera Trifăuți.  Cariera Trifăuți se află la 5,7 km 
de la sfîrșitul traseului km 3+670. Volumul de pămînt este calculat la coeficientul de compactare 0,95 
care este egal cu 1,09. 

Terasament  drumului auto este într‐o stare satisfăcătoare, ceia ce demonstrează că 
terasamentul este executat din sol ‐ argilă nisipoasa cu consistența tare si semi‐tare ρн, = 1,90 ÷ 2,0 
гс/см3 ,  ρd,= 1,5 ‐ 1,7 гс/см3 , (vezi Prospectiuni inginero‐geodezice). Evacuarea apelor de suprafață 
este asigurată și nu sunt acumulări în zona amprizei drumului. 

Nu există influență a apei subterane. Lățimea terasamentului existent este suficient, pentru a 
încadra toate elementele profilelor transversal. 

Pentru evacuarea apelor pluviale de suprafața sunt prevăzute rigole laterale, consolidate în 
dependența de declivități, debitul și viteza de apă. 

Consolidarea rigolei  cu beton monolit B15 se prevede pe o lungime de 1808 m.l.. 

Consolidarea rigolei  cu beton monolit B15 de tipul canal de fugă s‐a prevăzut pe o lungime de 
335 m.l. 

Declivitatea în transversal pe sectorul proiectat se încadrează cerințelor temei și situației 
existente și folosirea elementelor existente. Declivitățile în transversal este necesar de citit împreună 
cu plan traseu și profile transversale tip. 

La baza proiectării profilelor transversale este sarcina de proiectare conform cerințelor 
normativului  NCM D.02.01‐2015. 

2.3 Evacuarea apei și construcțiile de artă 

Schema de evacuare a apelor provenite din precipitații în linii generale rămîne cea existentă. 
În proiect sunt incluse lucrări de îmbunătăţirea a situației existente: 

Conform calcului hidrometeorologic toate podetele existente nu asigură evacuarea apelor 
pluviale conform calculului ВП=3%. Toate podetele se demolează.  

La PC1+45 și la PC14+98 sunt podețele tubulare cu  diametru de 0,75m si la PC36+70‐podeț cu 
diametru 0,5m. Podețului de la PC1+45 se lichidează prin astupare, fiindcă ele amplăsat greșit nu la 
mijlocul bazinului dar la începutul lui. 

La PC14+98 podețului existent e amplasat nereușit. La capătul amonte permanent s‐a 
constatat acumularea apelor de la precipității, care se infiltrează în terasament ți capacitatea lui nu 
satisface trecerea fluxului de apă calculată. În proiect e prevăzut demolarea podețului și construcția 
unui podeț nou. 

În loc de podețul de la PC1+45 lichidat e prevăzut un podeț nou, la mijlocul bazinului la 
PC3+45 cu diametru 1,0m . Suprafața bazinului F=0,24km2 cu declivitatea albiei‐0,031. Q3%=0,95 
m3/sec. ,  cu executerea fântânei la amonte. 

În loc de podețul de la PC14+98 lichidat e prevăzut un podeț nou, la acelaș PC cu diametru 
1,0m . Suprafața bazinului F=0,14km2 cu declivitatea albiei‐0,034. Q3%=0,6 m3/sec, cu executerea 
fântânei la amonte. 



11 
 

În loc de podețul de la PC36+70 lichidat e prevăzut un podeț nou, la acelaș PC cu diametru 
0,8m . Suprafața bazinului F=0,15km2 cu declivitatea albiei‐0,025. Q3%=0,6 m3/sec. 

 
 

2.4 Sistemul rutier 

Îmbrăcămintea sistemului rutier este prevăzută de tip ușoară din beton monolit. Calculele și 
constructivul sistemului rutier este îndeplinită conform instrucţiei CP D.02.08‐2014 Dimensionarea 
structurilor rutiere suple, de asemenea și programei speciale RODON‐2 la baza căruia este ODN 
218.046‐01. SM STB 1033:2008. 

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. IV extravilan, calculată 
pentru modulul necesar de elasticitate de 172 MPa conform rezultatul evaluării medii a traficului la 
două puncte de control pe drumul proiectat. Intensitatea medie pe 24 h constituie Nсут=711un. 

Pe toată distanța drumului proiectat se adoptă construcția sistemului rutier: 

‐ Pe sectorul PC0+42‐PC36+70: 

        ‐   La PC0+42‐PC5+75 ‐ frezarea îmbrăcămintei rutieră existentă din 

            beton asfaltic                                                                                                           Hmed =10cm 

       ‐    Executarea stratului din balast                                                                                  H= 15 cm 

       ‐     Executarea stratului de fundație din amestec C4 din prundiș concasat           H =22 cm               

             (cariera Trifăuți)        

       ‐     Executarea stratului de polietilenă  (1 strat) 

       ‐   Executarea îmbrăcămintei rutiere din beton monolit B30, F200, W6 Bbtb 3,6  H =18 сm  

‐ Pe sectorul PC0+00‐PC0+42 se execute casete de supralărgire cu constructia nouă: 

-      Executarea stratului din balast H=15 cm 

-     Executarea stratului de fundație din amestec C4 din prundiș concasat     H =30 cm                 

-     Beton asfaltic poros SKPg‐II/ SM STB 1033:2008           H =6cm 

-     Beton asfaltic dens, ŞMBg –II/2,3 SM STB 1033:2008          H =4cm 

  (se executa pe toată suprafața PC0+00‐PC0+42 cu lățimea 7,0m) 

Tehnologia de executarea a îmbrăcămintei rutiere din beton monolit conform  ВСН139‐80 
Инструкция по строительству ц/б   покрытий автомобильных дорог и СНиП 3.06.03‐85 
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Автомобильные дороги, fișelor tehnologice și alte normative și cerințe ce vizează execuția 
sistemului rutier. 

2.5 Organizarea circulației rutiere 

Pe tot sectorului de drum sunt proiectate de intersecții minore, simple cu o lungimee de 25 m, 
suprafața totală 694,5m2.Constructia sistemului rutier e prevăzut cu unicul tip (tip provizoriul): 

‐ Executarea stratului din balast H=10 cm  

‐	Executarea	îmbrăcămintei rutiere din 	prundiș	concasat		h=22	cm			 

Toate elementele acceselor, lungimea ,lățimea, razele la curbe sunt arătate pe plan. 

Pentru ghidarea participanților la trafic în proiect sunt prevăzut compartiment pentru 
organizarea circulației rutiere. După construcția sectorului de drum sunt prevăzute lucrări de 
amplasare a indicatoarelor rutiere și a marcajului. 

În proiect sunt prevăzute următoarele tipuri de marcaj rutier în conformitate cu GOST 51256‐
99 (vezi schema organizării circulației rutiere) 1.1; 1.5; 1.6; 1.7;1.8; 1.14.1; 1.19 cu suprafața de 
592m2.  Pentru orientarea și informarea șoferilor în proiect sunt prevăzute amplasarea următoarelor 
indicatoare rutiere: 1.7.1‐1.7.2; 1.12.1‐1.12.2; 1.34.1; 2.1;  2  si 3.23 (vezi schema organizării 
circulației rutiere)‐ 64 buc. 

Este prevăzute  si stilpi de semnalizare ‐ 124 buc și bornele kilimetrice ‐ 3 buc. 

3. Măsuri pentru protecția mediului ambiant 

Informaţii generale 

Proiectul este elaborat în conformitate cu cerinţele СР D 02.01‐96 "Protecţia mediului ambiant 
la  proiectarea,  construcţia,  reconstrucţia,  reparaţia  şi  întreţinerea  drumurilor  auto    şi 
compartimentele  corespunzătoare din NCM D.02.01‐2015  şi  СНиП 3.01.01‐85. Categoria  tehnică  a 
drumului  proiectat  –  IV. Drum  existent  fac  parte  din  reţeaua  drumurilor  locale, gestionate  de  Î.S. 
„Administraţia  de  Stat  a  Drumurilor”,  ce  servesc  principalele  artere  de  comunicaţie  între  satele 
Inundeni,  Ruslanovca,  Vasilcău    și  Trifăuți  cu  drumul  R14    cu  îmbrăcăminte  rutieră  din  pietriş. 
Conform Certificatul de urbanism şi Temei de proiectare, începutul sectorului proiectat L103,1  este, 
PC 0+00 la km  73+000 a traseului R14. Lungimea sectorului dat de drumul este de 3,670 km. 

La  elaborarea  proiectului  au  fost  folosite  ca  date  de  referinţă  studii  de  teren  topografice, 
geotehnice, hidrologice, executate, în decembrie 2019. 

Protecţia  teritoriului 

Pentru protecția mediului ambiant în proiect sunt prevăzute următoarele măsuri:  
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‐  Pământ pentru acostamente se foloseşte din caseta sistemului rutier proiectat, debleu 
şi din şanţ.  

‐  Suprafaţa amprizei drumului proiectat nu depăşeşte suprafaţa existentă. 

Încadrarea în planurile existente de urbanism şi amenajare a teritoriului 

Proiectul se încadrează în traseul existent şi nu are devieri care ar modifica peisajele sau 
configuraţia terenurilor existente. 

Protecţia împotriva zgomotului de transport. 

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obţine mărind vitezele şi asigurând mişcarea 
liberă a  traficului pe  partea carosabilă a drumului. Proiectarea carosabilului din beton monolit, în 
locul celui existent din piatră spartă, va reduce cu mult zgomotul. 

Protecţia mediului de impurităţi. 

În calitate de indice de impurităţi aerului sunt gazele eliminate de automobile ‐ oxid 
carbonic.  

Protecţia impurităţilor în aer se reduce prin aruncarea unei cantităţi mai mici de gaze 
ce se obţine mărind vitezele şi mişcarea liberă a  traficului. 

Conţinerea prafului se  determina prin metoda de absorbţie a aerului  cu ajutorul 
filtrelor din materie. Proba se ia la înălţimea 1,2‐1,5 metri pe marginea părţii carosabile la 
diferite distanţe de la axa. 

O mare cantitate de oxid carbonic este pe sectoarele cu copaci şi arbuşti amplasaţi la o 
distanţa relativ mică de la platforma drumului.  

În proiect se prevede consolidarea acostamentelor cu însemințare. 

 În proiect nu sunt prevăzute materialele în sistemul rutier care influenţează negativ asupra 
impactului. 

Măsuri pentru diminuarea impactului asupra apei 

Devierea apelor de suprafaţă pe drum sunt efectuate cu ajutorul şanţurilor laterale  şi 
mai departe în locurile joase a reliefului. 

‐  toate podeţele sunt proiectate cu scurgere liberă, ce exclude erodarea solului; 

‐  şanţurile ce depăşesc declivitatea 30% vor fi consolidate cu beton monolit B15 

Apele subterane şi izvoarele la adâncimea lucrărilor de terasament în debleuri nu se 
deschid şi construcţia rambleelor nu acţionează negativ asupra lor.  



14 
 

Construcţia terasamentului nu acţionează negativ asupra amenajării  reliefului. 

 

Influenţa pozitivă socio-economică 

‐  Crearea locuri noi de muncă în perioada execuţiei lucrărilor; 

‐  Mai rapidă deplasarea înspre şi dinspre locurile de muncă; 

‐  Reducerea consumului de carburanţi; 

‐  Creşterea siguranţei circulaţiei şi controlul optic pentru conducătorii auto;  

Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia că lucrările 
proiectate nu introduc disfuncţionalităţi suplimentare faţă de situaţia actuală, ci dimpotrivă 
au un efect pozitiv.  

Reabilitarea drumului este coordonată cu toate instituţii cointeresate. 

Condiţii de exploatare şi întreţinere a drumului 

Cu scopul menţinerii şi îmbunătăţirii calităţilor tehnice şi estetice ale drumului, precum 
şi asigurarea continuităţii circulaţiei rutiere pe tot timpul exploatării lui, în condiţii de 
siguranţă deplină şi confort, la vitezele şi sarcinile reglementate prin lege, este necesar 
permanent de efectuat lucrările de întreţinere. Lucrările de întreţinere a drumului trebuie de 
efectuat în conformitate cu cerinţele BCH 24‐88" Технические правила ремонта и 
содержания автомобильных дорог" şi a Instrucţiei MTC al RM nr. 01‐266 din 18.08.99.  

Pentru aprecierea stării tehnice a drumului, periodic e necesar de înfăptuit lucrări de 
examinare a stării tehnice în conformitate cu cerinţele BCH 24‐88. 

La finisarea lucrărilor de construcție‐montaj este necesar de a aduce in condiții bune teritoriu 
unde a fost depozitate tehnica de lucru, excluderea influenței materialelor folosite  pe  suprafața 
pămîntului vegetal teritoriului aferent străzilor adiacente. 

Norme tehnice şi documentaţii de referinţă: 

‐  NCM D.02.01:2015 “ Drumuri, norme de proiectare”; 

‐  СНиП 2.05.03‐84* «Мосты и трубы»; 

‐  CDP 02.01.96 “Evidenţa cerinţelor cu privire la protecţia mediului în cadrul 
proiectării drumurilor”; 

‐  NCM A.07.02‐99 „Instrucţiuni privind procedura de elaborare, avizare şi 
aprobare şi conţinutul – cadrul documentaţiei de proiect pentru construcţii. 
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‐  Indicatoare de norme de deviz pentru LCM şi lucrări de reparaţii, ce 
funcţionează pe teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, 
Construcţiei şi Dezvoltării Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001) 

‐  Instrucţiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM  CPL 01.01.2001 (aprobată 
prin ordinul Ministerului Ecologiei, Construcţiei şi Dezvoltării Teritoriului N69 din 7 septembrie 
2001 ) 

‐  Norme tehnice şi standarde de specialitate în vigoare ale Republicii Moldova şi ale 
altor state. 

 La execuția lucrărilor de construcție‐montaj este necesar de coordonat cerințelor 
normativului СНиП 3.06.03‐85 Автомобильные дороги, ВСН 197‐91, și alte normative, cerințele 
cărora asigură păstrarea mediului ambient. 

 

4  Organizarea lucrărilor de construcție 

Organizarea şi cerinţele tehnice la executarea lucrărilor de edificare a drumului, precum şi 
metodele şi fazele de verificare a calităţii de execuţie a lucrărilor se va efectua în conformitate cu 
cerinţele СНиП 3.01.01‐85 "Организация строительного производства", СНиП 3.06.03‐85 
"Автомобильные дороги", СНиП III‐4‐80 "Техника безопасности в строительстве", ППБ‐05‐86б" 
Правила пожарной безопасности при производстве  строительно‐монтажных работ", Legea RM 
privind calitatea în construcţii nr.721‐XII din 02.02‐96"", NCM A.02.02‐96" Regulament privind 
conducerea şi asigurarea calităţii", CP A.08.01‐96" Instrucţiuni de verificare a calităţii şi de recepţie a 
lucrărilor ascunse şi/sau în faze determinante la construcţii". 

Construcția drumului trebuie numită ținând cont de organizarea traficului temporar/ Sunt 
două solutii de ocolire  sau folosire drumului ăn timp de constructie: 

1. Terasament existent este cu lățime de 12 metri și mai mult. Pe ambele părți ale drumului în 
construcție există un loc pentru organizarea circulatiei rutiere de 3 metri, unde această distanță nu va 
fi suficientă pentru a ocupa temporar teritoriul alocat pentru șanțurile proiectate. 

2. PC0+00‐PC19+00 este posibil să se organizeze un ocol al acestui tronson cu acces la 
autostrada M14 la km 71 + 000, 

Secțiunea PK19 + 00‐PK36 + 70 poate organiza un ocol de la PK15 + 00 până la satul Inunden. 

Construcţia drumului este prevăzută într‐un timp de 12 luni în conformitate cu SNiP 1.04.03‐
85 „ Normele şi durata în construcţie” inclusiv perioada de pregătire o luna. Reamenajarea 
comunicaţiilor se vor efectua de către întreprinderile autorizate. Antreprenorul va începe lucrările 
numai după informarea şi acordul proprietarilor de comunicaţii subterane sau terestre. 
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Lucrările vor fi efectuate în trei perioade: de pregătire, de bază şi finală. 
Conform  SNiP  până la perioada de pregătire este necesar: 
‐ de aprobat proiectul de execuţie si devizul centralizator cu organizaţiile de verificare; 
‐ determinarea furnizorilor  materialelor pentru construcţia drumului. 
‐ determinarea organizaţilor  autorizate subantrepriză în construcţie. 
 
Perioada de pregătire 

- În perioada de pregătire se efectuează următoarele lucrări:  
- Restabilirea traseului şi pichetarea axei; 
- Demolarea podeţelor existente  
- Decaparea îmbrăcămintei rutiere existente 
- Defrițarea suprafeților de arbori și arbuști 

 
 
În perioada de bază se efectuează următoarele lucrări:  

 
- Lucrări de terasamente 
- Lucrări  de artă 
- Amenajarea sistemului rutier 
- Instalaţii de semnalizare rutieră. 

4.1 Lucrări de terasamente 

Construcţia terasamentului este executată conform cerinţelor SNiP 3.06.03‐85 „Drumurile 
auto”. 

Pământul pentru terasamente se foloseşte din debleu, caseta sistemului rutier proiectat. 
Coeficientul de compactare a pământului este 0,95.  
Volumul total pentru construcţia terasamentului este 6572  m3. Excavarea pământului in 

debleu, caseta sistemului rutier se efectuează  cu excavatorul 0,4m3 cu transportul lui în terasament 
în volum de – 4521 m3 și 2020 m3 ‐* din careiera Trifăuți care amplaseaza la o distanța de 6 km de la 
sfîrșitul traseu.  

Numărul mijloacelor de transport şi capacitatea lor la un  excavator, depinde de volumul cupei 
excavatorului şi  distanţa de transportare. 

În proiect este prevăzut lăţimea terasamentului pe sectoarele în viraje, ca lăţimea 
acostamentelor să nu fie mai mică de 1,0m. 

La completarea parcului cu maşini pentru executarea lucrărilor de terasament este necesar: 
‐  a  folosi maşini  universale  cu  o  nomenclatură  largă  a  utilajelor  de  schimb,  întrebuinţarea 

cărora aduce la minim lucrul fizic a muncitorului. 
Pentru organizarea  lucrărilor  trebuie ca parcul de maşini să asigure  lucrările neîntrerupte,  şi 

productivitatea fiecărei maşini să fie eficientă.  
Capacitatea  de  încărcare  a  transportului  trebuie  să  corespundă  volumelor  de  lucru  a 

excavatoarelor. 
Tehnologia  amenajării  terasamentului  din  diferite  pământuri  este  reprezentată  în  felul 

următor: 
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‐  încărcarea  pământului  din  debleu,  caseta  sistemului  rutier  proiectat.  groapa  de  împrumut  cu 
excavatorul; 

‐ transportarea pământului în rambleu; 
‐  pământul  din  argila  grasă  se  foloseşte  numai  în  straturile  de  jos,    în  straturile  de  sus  a 

terasamentului se foloseşte argilă nisipoasă; 
‐ umezeală suplimentară a pământului nu se prevede; 
‐ compactarea terasamentului; 
Excavarea şanţurilor se executată după construcţia terasamentului. 
Construcţia rambleurilor se execută în straturi pe toată lăţimea terasamentului de jos în sus. 
Deplasarea  camioanelor  se  recomandă  pe  toată  lăţimea  stratului.  Amenajarea    stratului 

următor se permite numai după finisarea stratului executat cu autogrederul şi compactarea lui până 
la densitatea stabilită. 

Înaintea compactării suprafaţa stratului trebuie să fie finisată.  
Rambleul şi acostamentele se  compactează 80% cu rulou compactor 25 t, grosimea stratului 

25‐30cm,  cu  8‐12  treceri  şi  20%,  rulou  compactor manual,  grosimea  stratului  20  ‐30cm.  Lăţimea 
benzii de compactare cu rulou compactor 25 t,– 2,8m.  

Panta taluzurilor terasamentului se execută în rambleuri şi debleuri 1:1,5.  

4.2 Lucrări de artă 

Lucrările  de  artă  se  execută  înaintea  lucrărilor  de  terasament  cu  o  grupă    specializată  de 
muncitori. 

În proiect sunt podețe existente ce nu necesită alungire. În proiect este prevăzut reparaţia lor 
cu consolidarea taluzurilor din beton monolit, și cu schimbarea portalelor și aripilor. 

După  datele  lucrărilor  de  artă  sunt  executate  desene  conform  Proiectelor  Tip    și  volume 
conform anexelor podețelor. 

Elementele podeţelor  sunt transportate în maşini şi instalate pe fundaţie cu macaraua. 
Rosturile la îmbinarea inelelor se călăfătuiesc din ambele părţi cu câlţi îmbibat cu bitum. 
Din partea exterioară la rosturi se aplică un strat de mastică bituminoasă fierbinte, şi se încleie 

un strat de hidroizolare, cu lăţimea de 25cm, acoperit cu mastică bituminoasă.  
Din partea interioară rosturile la o adâncime de 3cm se astupă cu mortar de ciment. 
Umplerea tranşeei din ambele părţi a tuburilor se execută cu pământ în straturi orizontale cu 

grosimea 15‐20cm şi compactare.  
Pe sectoarele în pantă lucrările la construcţia fundamentului se fac manual. 
Toate  lucrările  se efectuează   prin măsurări  instrumentale conform cerinţelor SNiP  III‐43‐75 

„Regulile modului de producţie şi  primire a lucrărilor. Poduri şi podeţe”. 
O mare atenţie trebuie de atras construcţiei  fundamentului sub podeţe. Montarea tuburilor şi  

blocurilor de portal se  începe numai după ce betonul atinge o rezistenţă nu mai mică de 70%.  
Aripi  si portale sunt construite din elemente prefabricate. 
Elemente prefabricate la podeţe sunt din beton şi beton armat.  
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4.3  Îmbrăcăminte rutieră 

Trebuie remarcat faptul că constructivul este elementul cel mai scump din construcțiile de 
drumuri care necesită o atenție specială din partea unui contractant. Toate lucrările privind 
construcția sistemului rutier trebui să fie mecanizate și în strictă conformitate cu proiectul și СНиП 
3.06.03‐85 "Автомобильные дороги". 

Construcția sistemului rutier începe cu planificarea si compactarea terasamentului. După care 
se amenajează casetele cu stratul de baza din balast h=15cm , pe urmă strat  de fundatie din  amestic 
C4 din prundiș h=22 cm cu coeficientul de compactare de 1,24. Se compactează cu compactor de 10t 
și mai mult. 

Fundația din amestic C4 h=22 cm se așterne într‐un singur strat, dar în 2 etape, repartizarea 
fracției mari și compactarea ei preventive, apoi aşternerea fracției mai mici pentru împănare. 

Fundația din amestic C4 se compactează cu compactor pneumatic cu masa nu mai mare de 16 
t nu mai puțin de 20 treceri pe o urmă sau cu compactor cu vibrare. 

Stratul de fundatie se execută cu repartizatorul  pentru a atinge planeitatea maximă pentru 
straturile superioare de uzură. 

Straturile din beton monolit se aştern concomitent în cadrul unui proces tehnologic unic.  

Tehnologia de executarea a îmbrăcămintei rutiere din beton monolit conform  ВСН139‐80 
Инструкция по строительству ц/б   покрытий автомобильных дорог и СНиП 3.06.03‐85 
Автомобильные дороги 

Perioada finală  
La încheierea lucrărilor pentru amenajarea îmbrăcămintei rutiere se înlătură  deformaţiile 

terasamentului şi defectele sistemului rutier, care s‐au format în timpul  mişcări mijloacelor de 
transport la executarea lor. 

În perioada finală se prevede amenajează drumurilor  laterale, ramificaţiilor, instalarea 
indicatoarelor rutiere,  stâlpilor de dirijare, parapetelor de protecţie. 

Cantităţile de lucrări pentru executarea lucrărilor de construcţie a drumului sunt prezentate 
pe planşe şi în listele cu cantităţile de lucrări. Reieşind din caracterul şi volumul lucrărilor, durata de 
execuţie a drumului este de un an.  

Încheiere 

Deciziile de proiect pentru construcția drumului este executată în conformitate cu 
normativele în vigoare, sarcinii de proiect și coordonări. Astfel sunt redate caracteristicile principale 
ale obiectului: 

- Categoria tehnică a drumului – IV. 

- Lățimea părții carosabile – 6+2x0,5m 

- Tip îmbrăcăminte rutieră – beton monolit 

- Suprafaţa sistemului rutier – 25 994 m2 
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Volumele principale ale obiectului: 

- Lucrări de terasament – 6572m3 

- Coeficientul minim de compactare‐ 0,95  

- Coeficientul de densitate 1,80t/m3 

- Debleu – 4521 m3 

- Piatra sparta (prundis)– 8770 m3 

- Balast ‐6832 m3 

- Bitum – 31.2 t 

- Beton monolit ‐  4862 m3 

- Armatuta ‐  10 .777 tn 

- Beton safaltic ‐37.6 tn 

    Faze determinante. 
1.  Executarea terasamentului 
2.  Executarea rigolei si şanţurilor consolidate 
3.  Amenajarea podețelor 
4.          Executarea stratului drenant din balast 
5.  Așternerea stratului de fundație din amestic C4 
6.  Executarea îmbrăcăminte rutier 

 În fiecare etapă sunt prezente lucrări ascunse, care necesită verificare și îndeplinirea 
documentației corespunzătoare. 

  Coeficientul  de  compactare  determinat,  relativ  densității  maximale  conform  metodei 
standarte de compactare, K‐0,95 
  Densitatea scheletului solului din rambleie este necesar să fie nu mai mic de 1, 8t/m3  

Controlul calității  trebui să se facă în conformitate cu cerințele de "Drumuri Auto” 3.06.03‐
85 ", SNIP 3.02.01‐87 ", baze și terasamente fundații", SNIP 3.06.04‐91 "Poduri si podețe", 2. 01‐84 
"beton și structurilor din beton armat", "reguli tehnologice de reparare și de întreținere a drumurilor" 
VSN24‐88 fișelor tehnologice dezvoltate, precum și alte normative  de specialitate și cerințele pentru 
operațiunile de construcție‐montaj a drumului. 

 

                        Elaborat   IȘP                                                       V.Calitin 
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Explanatory Memo to the Detailed Design within 
 “Servicii de elaborare a proiectului tehnic pentru reparația drumului public local L103 Volovița – 
Vasilcău, km 0+000‐3+700, în cadrul proiectului „Drumuri bune și accesibile în comuna Comarna , 

județul Iași, România și comuna Vasilcău, raionul Soroca, Republica Moldova” 
 

1. General Data 
2. INFRASTRUCTURE’S OWNER: Mayoralty of Vasilcau village, Soroca 

district  
3. CLIENT: Soroca District Council  
4. DESIGN PHASE: Detailed Design 
5. GENERAL DESIGNER: S.R.L. „ Geoconstruct” 
6. DESIGNER: S.R.L. „ CAD Expert” 

 
The Detailed Design within “Servicii de elaborare a proiectului tehnic pentru reparația 

drumului public local L103 Volovița – Vasilcău, km 0+000‐3+700, în cadrul proiectului „Drumuri bune 
și accesibile în comuna Comarna , județul Iași, România și comuna Vasilcău, raionul Soroca, Republica 
Moldova”, was developed by "CAD EXPERT "SRL Company, Chisinau, in January 2020, based on the 
task assignment issued by the Client ‐ Soroca District Council, Urban Planning Certificate and 
Feasibility Study developed in 2019. 

The start of L103.1 road sector is at PC 0 + 00, at the intersection with R14 Road at km73 + 
000. The end of L103.1 road sector is at PC 36 + 70, at the start of asphalt concrete pavement. 

The design road sector allows to have access to R14 Sarateni‐Soroca Road for four villages: 
Ruslanovca village, Inundeni village, Trifauti village and Vasilcau village. It should be noted that 
between the Trifauti and Vasilcau villages there is the Vasilcau quarry, which produces sand and 
gravel. 

The road sector has 3.670 km length. The road sector from PC 0 + 00 to PC 0 + 42 has asphalt 
concrete pavement in good condition, as it was repaired under the R14 Road Rehabilitation Project, 
but it has 6.0m width; the road sector from PC 0 + 42 to PC 5 + 75 has asphalt concrete pavement of 
6.0m width in an unsatisfactory condition, the road sector from PC 5 + 75 to PC 36 + 70 has a stone 
pavement. 

The design road sector has 3.670 km total length and is a road of Category IV. 
‐ Width of carriageway ‐ 6.0m 
‐ Shoulders ‐ 2x2.0m 
‐ Ditches on the LHS along the whole road (unconsolidated) 
The road alignment in plan combines connection approaches of cyclic radii, with no 

transitional connection approaches, but there are no sectors with low visibility, if to consider the 
speed stipulated by the technical norms and standards applicable in the Republic of Moldova. 

The longitudinal profile combines vertical connection approaches with convex and concave 
radii from 1400m to 4000m and convex radii from 1600 to 8000m. There are no dangerous sectors 
with low visibility. 

The longitudinal profile requires some changes related to levelling and raise of embankment 
levels. 

There are no bridges on the design road sector, but there are 3 structures there, which are in 
an unsatisfactory condition. At PC 1 + 45 and PC 14 + 98 ‐ there are Ø0.75m culverts and at PC 36 + 70 
there is a Ø 0.5m R/C culvert. All of them are blocked. According to the design, it is recommended to 
remove the existing culverts and to build new ones based on hydrological calculations. 
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The existing embankment has 9 to 12m width, there are not too high embankment fills, but 
there areas, where road level is lower than the adjacent land surfaces. It should be mentioned that 
there are no ditches in most of the sectors, as they are not cut. The road slopes throughout the 
whole sector are not damaged. 

The road system is in an advanced damaged condition. On sectors with asphalt concrete 
pavement there are alligator cracks. The asphalt layers ≈9‐10 cm thickness, the stone layers ‐ 18‐20 
cm thickness. According to the design, it is proposed to use the existing road embankment in places 
where the longitudinal profile allows it. The asphalt layer shall be milled and the milled material shall 
be transported for storage. The existing stone layer of H = 20cm remains intact for subbase 
consolidation. 

There can’t be an impact of underground waters on the road system, as they are at a depth of 
about 6‐8m. 

There are not enough road signs on the road. There are no safety parapets, marker posts and 
mileage posts along the road. 

In general, the condition of the road sector is not satisfactory as related to all the parameters 
and it is dangerous for users. 

The toad sector is in the road climatic zone III, of type 1 by moisture and in the seismic area of 
7 degrees. 

According to the design task assignment, based on the existing soil condition according to 
standard design norms, this road sector is classified as ,,Drum public cat IV”   according to NCM 
D.02.01‐2015. 

The supply scheme of construction materials for the repair of the design streets is based on 
the availability of local materials (page 20). 

2.Basic Design Solutions 

2.1.Road Plan 

The start of the design road sector is at PС 0 + 00 – at km 73 + 000 of R 14 Sarateni‐Soroca 
Road. 

The end of L103.1 road sector is at PC 36 + 70, at the start of the asphalt concrete pavement. 

To rationally use the existing embankment width, the existing communications and location 
conditions, the design includes 7 angles (vertexes), 3 angles having radii inscribed between 30 to 500 
m, another 4 having no layout and radii, because they have angles less than 1° (see the plan and list 
of angles (vertexes)). The minimum radii R of 30m and 40m are compliant with the standard code 
NCM D.02.01‐2015, but with speed limits to 30 km/hour. They are inscribed in angles of 90°. Massage 
of the circular curves are not accepted by the Client, as it may cause suspension of road repair works 
for an indefinite period, due to the need to procure private land for a local road. 

The road plan is in compliance with the road category. 

The design does not imply the change of the road alignment in plan in terms of road safety 
and from economic point of view. 

The design includes along the whole length of the road sector the width of the carriageway of 
6.0m + 2x0.5m (guiding lanes) with asphalt concrete road pavement at PC 0 + 00 to PC 0 + 42 and 
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cast‐un‐situ concrete pavement at PC 0 + 42 to PC 36 + 70. The shoulders of 1.0m width along the 
whole length of the road sector shall be protected by grass seeding. 

All the elements of the road plan are shown on the road plan at 1: 500 scale. 

The angles (vertexes) are related to existing benchmarks and to the reference system mdreff 
99. The benchmarks in MDreff system have levels in relation with the Baltic Sea level system (see the 
List of Benchmarks). The characteristics of the road plan elements listed in the plan are according to 
the standard code NCM D.02.01‐2015 

 

2.1. Longitudinal and Cross-sectional Profile 

The longitudinal profile follows the existing relief on the watershed between the R14 Sarateni‐
Soroca Road and Nistru River, on a slightly rugged relief, with the maximum altitude levels of 
230.00m and minimum altitude levels of 175.93 m. Characteristic for the toad longitudinal profile are 
the longitudinal slopes from 1 ‰ to 55 ‰, which are fully compliant with the standard code NCM 
D.02.01‐2015, Table 7. All the elements of the red line of the longitudinal profile are compliant with 
the standard code NCM D.02.01‐2015 for the design speed of 80 km/h. The minimum visibility 
distance is ensured along the whole road sector on the longitudinal profile. 

The following solutions were adopted for the whole road sector with the following minimum 
parameters of the longitudinal profile, compliant with the standard code NCM D.02.01‐2015 for the 
design speed of 80 km/h: 

Convex radius ‐ 2000m 

Concave radius ‐ 5000m 

Maximum slope ‐ 56‰ 

Length of sector with maximum slope ‐ 40 l.m. 

The benchmarks placed along the design sector are in the Baltic system. Their system, location 
and levels are attached to the design. 

2.2.2 Embankment Works and Cross‐sectional Profile 

The design embankment is located within the existing ROW, with no need for land allocation 
or procurement of private agricultural land: 

‐ embankment width ‐ 9,0m 

‐ two‐sided (crown) slope of 20‰ with 7.0 m width of the carriageway  

‐ shoulders ‐ 2x1.5m 
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‐ slopes ‐ 1:1.5 

The embankment works include excavation, transportation and compaction of 6572 m3 of 
earthworks, of which 4521 m3 of material shall be from embankment cuts and 2020 m3 shall be 
supplied from Trifauti quarry. Trifauti quarry is at 5.7 km distance from the end of the road at km 3 + 
670. The volume of soil is calculated for the coefficient of compaction of 0.95, equal to 1.09. 

The road embankment is in a satisfactory condition, which is proved to be of loam soil of hard 
and semi‐hard consistency, ρh = 1.90 ÷ 2.0 gs/cm3, ρd = 1.5 – 1.7 gs/cm3, (see the topographic survey 
works). Drainage of surface water is ensured and there is no stagnant water within the ROW area. 

There is no impact of underground waters. The width of existing embankment is sufficient to 
fit all the elements of the cross sections. 

Side ditches shall be provided for drainage of surface rainwater; the ditches shall be concrete 
lined dependant on the slopes, water flow and velocity. 

Concrete lined ditches of cast‐un‐situ concrete B15 shall be performed on a length of 1808 l.m  

Concrete lined ditches of spillway type, performed of cast‐un‐situ concrete B15, shall be 
performed on a length of 335 l.m. 

The cross fall of the design road sector is compliant with the task assignment, existing 
situation and the use of existing elements. The cross falls are to be interpreted together with the 
road plan and typical cross sections. 

The design cross‐sections are based on the design task assignment as per requirements of the 
standard code NCM D.02.01‐2015. 

2.3.Water Drainage and Drainage Structures 

The drainage scheme for precipitation water is in general the same existing one. The design 
includes improvement works to the existing situation: 

 
According to hydro‐meteorological calculations, all the existing culverts are not sufficient to 

take the waters at the occurrence event ВП = 3%. All the culvets are to be demolished. 
At PC 1 + 45 and PC 14 + 98 there are Ø0.75m pipe culverts and at PC 36 + 70 there is a Ø0.5m 

pipe culvert. The pipe culvert at PC 1 + 45 shall be blocked due to incorrect location at the start of the 
catchment area instead of the middle location. 

At PC 14 + 98 the existing culvert is not located properly. There is always stagnant water at the 
inlet of the culvert during rainfalls with infiltrations into the embankment and the carrying capacity of 
the culvert itself is also not satisfactory for the design flow of water. The design includes the 
demolition of the culvert and the construction of a new culvert. 

Instead of the removed culvert at PC 1 + 45, there shall be provided a new Ø1.0m culvert, in 
the middle of the catchment area, at PC 3 + 45. The surface of the catchment area F = 0.24 km2 with 
the slope of the bed of 0.031. Q3% = 0.95 m3/sec, with a reception well at the inlet. 
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Instead of the removed culvert at PC 14 + 98, there shall be provided a new Ø1.0m culvert, at 
the same PC. The surface of the catchment area F = 0.14km2 with the slope of the bed of 0.034. Q3% 
= 0.6, with a reception well at the inlet. 

Instead of the removed culvert at PC 36 + 70, there shall be provided a new Ø0.8m culvert, at 
the same PC. The surface of the catchment area F = 0,15k km2 with the slope of the bed of 0.025. 
Q3% = 0.6 m3/sec. 

 

2.4.Road System 

The pavement of the road system shall be of an easy, cast‐on‐situ concrete type. The 
calculations and the structural design of the road system are performed according to instructions of 
CP D.02.08‐2014 Sizing of flexible road structures, using a special computer software program, 
RODON‐2, based on the standard code ODN 218.046‐01. SM STB 1033: 2008. 

According to the design task assignment, the road is classified as a road of Category IV, 
outside location, calculated for the required Modulus of Elasticity of 172 MPa, based on the average 
traffic counts in two control points on the design road. The average traffic volume per 24 hours is N 24 
hours = 711 vehicles. 

The adopted road system along the whole length of the design road sector: 

‐ at PC 0 + 42 to PC 36 + 70: 

        ‐   At PC 0+42‐PC 5+75 – milling of existing asphalt concrete Haver =10cm                        

       ‐    Ballast layer H= 15 cm 

       ‐     Subbase layer of C4 mixture of crushed stone H =22 cm (Trifauti quarry)        

       ‐    PE membrane layer (1 layer) 

       ‐   Cast‐in‐situ concrete B30, F200, W6 Bbtb 3.6  H =18 сm  

‐ at PC 0+00 to PC 0+42: road bed cuts with New Construction: 

- Ballast layer H=15 cm 

- Subbase layer of C4 mixture of crushed stone H =30 cm                 

- Porous asphalt concrete SKPg‐II/ SM STB 1033:2008 H =6cm 

- Dense asphalt concrete ŞMBg –II/2,3 SM STB 1033:2008 H =4cm 

  (it shall be performed throughout the whole surface at PC 0+00 to PC 0+42 on 7.0m 
width) 
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The technology applied for the cast‐in‐situ concrete pavement shall be that one according to 
the instructions of ВСН139‐80 Instruction for Cement Concrete Road Pavements and SNiP 3.06.03‐85 

Roads, Method Statements and other standard documents and requirements related to the 
performance of the road system. 

2.5.Traffic Management 

The design intersections along the whole road sector are minor, simple intersections of 25 m 
length with the total surface of 694.5m2. The design structure of the road system is of a single type 
(provisional type): 

‐ Ballast layer H=10 cm  

‐	Stone	pavement	of	crushed	stone	h=22	cm			 

All the elements of accesses, their length, width and curve radii are shown on the plan. 

For guidance of road users, the design includes a compartment for Traffic Management. After 
the construction of the road sector, there shall be performed installation works of road signs and 
road marking works. 

The following road marking types shall be applied as per GOST 51256‐99 (see the Traffic 
Management Scheme): 1.1; 1.5; 1.6; 1.7; 1.8; 1.14.1; 1.19 on a surface area of 592 m2. For the 
orientation and information of the drivers, the design includes the following road signs: 1.7.1‐1.7.2; 
1.12.1‐1.12.2; 1.34.1; 2.1; 2 and 3.23 (see the Traffic Management Scheme) ‐ 64 pcs. 

There are also included marker posts ‐ 124 pcs and mileage posts ‐ 3 pcs. 

3. Environment Protection Measures 

General Information 

The  design  was  developed  based  on  the  requirements  of  СР  D  02.01‐96  "Environmental 
protection during  road design, construction,  reconstruction,  repair and maintenance” and  relevant 
compartments of  the standard code NCM D.02.01‐2015 and SNiP 3.01.01‐85. The design road  is of 
Category  IV. The existing road  is part of  the network of  local roads, under  the management of  the 
State  Road  Administration, which  serve  as  the main  linking  arteries  of  stone  pavement  between 
Inundeni, Ruslanovca, Vasilcau and Trifauti villages and R14 Road with gravel road clothes. According 
to Certificate of Urban Planning  and Design  Task Assignment,  the  start of  the design  L103.1  road 
sector is at PC 0 + 00, km 73 + 000 of R14 road. The road sector has 3.670 km length. 

For  the  road design  there have been used,  as  reference data,  the  topographic  field works, 
geotechnical and hydrological survey works, performed in December 2019. 

Land Protection 

The design includes the following environmental protection measures: 
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‐ The soil used for shoulders shall be the soil supplied from roadbed cuts of the design road 
system, embankment cuts and ditches. 

‐ The surface of the design ROW does not exceed the existing surface. 

Fitting the Existing Urban and Organisation Plans 

The design road is within the limits of existing road with no deviations that could affect the 
landscape or configuration of existing lands. 

Protection against Transport Noise  

Reduced transport noise is achieved by increased speeds and ensured free movement of 
traffic on the carriageway. The design carriageway of cast‐in‐situ concrete instead of the existing 
stone pavement will greatly reduce the noise. 

Protection of Environment against Pollutants 

As an index of air pollutants are the gas emissions of carbon dioxide by vehicles. 

The protection against such air pollutants can be reduced due to smaller gas emissions as a 
result of increased speeds and free movement of traffic. 

The dust content is determined by air absorption method using stuff filters. The samples shall 
be taken at 1.2‐1.5 meter height at the edge of the road at different distances from CL. 

A large amount of carbon dioxide is on the road sectors with trees and shrubs located at a 
relatively small distance from the road embankment. 

The design includes the shoulder protection by grass seeding. 

The design does not include the use of materials for the road system with a negative impact. 

Water Protection Mitigation Measures 

The diversion of waters from the road surface is made by means of the side ditches, further 
using the low lying relief areas. 

‐ all the design culverts have free gravitational flow, which excludes soil erosion; 

‐ the ditches with slopes exceeding 30% shall be reinforced with cast‐in‐situ B15 concrete 

There are no encountered underground waters and springs at the excavation depth of 
embankment cuts and the construction of embankment fills do not have a negative impact. 

The embankment construction shall not have a negative impact on the landscaped relief. 

Positive social-economic impact 
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‐  New jobs created during the performance of works; 

‐  Faster travel to and from the workplaces; 

‐  Smaller quantity of fuel used; 

‐  Increased traffic safety and optical control for drivers;  

The design works are appreciated on the whole as works, which do not add environmental 
dysfunctions to the current situation, but on the contrary have a positive effect. 

The road rehabilitation is coordinated with all the interested institutions. 

Road Operation and Maintenance Conditions 

In order to maintain and improve the quality of technical and aesthetic road condition, as well 
as to ensure the continuity of road traffic throughout the operation time, in full safety and comfort 
conditions, at the speeds and loads stated by the law, it is required to permanently perform 
maintenance works. Road maintenance works must be performed in accordance with the 
requirements of BCH 24‐88 "Road Repair and Maintenance Rules" and of Instruction No. 01‐266 of 
18.08.99 issued by the Ministry of Transports and Construction of the Republic of Moldova. 

To assess the road condition, it is necessary to periodically carry out inspection works to 
visually assess the road condition in accordance with the requirements of BCH 24‐88. 

Upon completion of construction and installation works, it is necessary to perform 
reinstatement works, bringing in good conditions the parking area for construction machinery, 
excluding the impacts caused by the materials used on the soil surface with vegetation adjacent to 
the streets. 

Reference Standard Norms and Documents: 

‐  NCM D.02.01:2015 “Design of Public Roads”; 

‐  SNiP 2.05.03‐84* «Bridges and Culverts»; 

‐  CDP 02.01.96 “Consideration of Environment Protection Requirements for Road 
Design”; 

‐  NCM A.07.02‐99 „Instruction on the Procedure for Development, Endorsement, 
Approval and Content Framework of Design Documentation for Construction”. 

‐  Indicators and Standards for Calculation Indicators estimating the Construction 
and Installation Works, Repair Works, applicable in the Republic of Moldova (approved by 
Order No.137of November 23, 2001of the Ministry of Ecology, Constructions and Territorial 
Development) 
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‐  Instructions on the development of estimates (quotations) for Construction and 
Installation Works, CPL 01.01.2001 (approved by Order No. 69 of 7.09.2001 of the Ministry of 
Environment, Construction and Territorial Development) 

‐  Technical norms and specialized (branch) standards applicable in the Republic of 
Moldova and other states. 

During the performance of construction and installation works, it is necessary to coordinate the 

requirements of the standard norm SNiP 3.06.03-85 Roads, ВСН 197-91, and other standard norms, 
the requirements of which ensure the preservation of environment. 

4. Management of Construction Works 

Management and technical requirements applied for road construction works, as well as the 
quality control methods and phases for the performed works shall be in compliance with SNiP 
3.01.01‐85 "Management of Construction Works" SNiP 3.06.03‐85 "Roads", SNiP III‐4‐80 
"Construction Safety", ППБ‐05‐86б "Fire Safety Rules during Construction and Installation Works", 
Law No. 721‐XII of 02.02‐96 of the Republic of Moldova on construction quality", NCM A.02.02‐96 
"Regulation on Quality Control and Assurance", CP A.08.01‐96 "Instructions for Quality Control and 
Acceptance of Cover Works and/or of Works at Determination Phases for Structures". 

The road construction shall be performed, taking into account the management the 
temporary traffic. There are two diversion solutions or use of the road during the construction: 

1. The existing embankment has a width of ≥12 meters. On both sides of the road under 
construction there exists a 3‐meter strip for road traffic, where this distance will not be sufficient and 
it will be necessary to temporarily occupy the land allocated for the design ditches. 

2. For the road sector from PC 0+00 to PC 19+00 it is possible to ensure traffic management 
on a diversion road with access to M14 Road at km 71 + 000, 

For the road sector from PC 19 + 00 to PC 36 + 70 it is possible to ensure traffic management 
on a diversion road from PC 15 + 00 to Inundeni village. 

The road construction works are to be performed during a period of 12 months in compliance 
with SNiP 1.04.03‐85 "Norms and duration in construction" including one month for preparatory 
works. The rearrangement of communications shall be carried out by authorized companies. The 
Contractor shall start the works only after notification of communication Owners for both cases: 
underground or terrestrial communications and after the approval obtained from them. 

The works shall be performed in 3 stages: preparatory works, basic permanent works and final 
works  
According to SNiP prior to preparatory works, it is necessary: 
‐ to obtain the approval of Expertize Organization for the Detailed Design and Summary General; 
‐ to determine who are the suppliers of road construction materials. 
‐ to determine the authorized sub‐contracting construction organizations. 
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Preparatory stage 
 
The following works shall be performed at the preparatory stage: 
- Layout works with benchmarks placed along the CL; 
- Demolition of existing culverts 
- Removal of existing road pavement 
- Grubbing of trees and shrubs 
 
 
The Basis Permanent Works shall be as follows:  

 
- Embankment Works 
- Structural Works 
- Paving Works 
- Installation of Road Signs 

4.1 Embankment Works 

The embankment construction works shall be performed in compliance with the requirements 
of SNiP 3.06.03‐85 "Roads". 

The  fill  soil  used  for  embankment  shall  be  brought  from  embankment  cuts,  the  design 
roadbed cuts. 

The coefficient of compaction of the soil shall constitute 0.95. 
The total volume of material used for embankment construction is 6572 m3. The embankment 

cuts, roadbed cuts shall be performed by an excavator with a bucket of 0.4m3 capacity, the soil 
material, in a quantity of 4521 m3, being transported for embankment fill with 2020 m3 * supplied 
from Trifauti quarry, located at 6 distance from the end of the road. 

The number of transport units and their capacity per one excavator depends on the bucket 
capacity and transportation distance. 

The design includes shoulder not less than 1.0m width in areas of superelevation areas. 
For supplement of machinery fleet required for embankment works, it is necessary: 
‐  to  use  universal machines with  a  broad  nomenclature  of  spare  parts,  the  use  of which 

reduces to a minimum the physical work of labour force. 
For proper organization of works, it is necessary to ensure continuous, non‐stop, operation of 

machinery fleet and efficient productivity of each machine. 
The  load  carrying  capacity of  transport units must be  compliant with  the  volume of works 

performed by the excavators. 
The technology of embankment construction of different soils is presented as follows: 
‐ loading of soil from the embankment cuts, design roadbed cuts, borrow pits by an excavator; 
‐ transportation of soil to the embankment fill; 
‐  the  fat clay soil shall be used only  in  the  lower  layers, using  loam  for upper embankment 
layers; 
‐ no additional water spraying of soil is foreseen; 
‐ compaction of embankment; 
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Excavation of ditches shall be performed after embankment construction. 

The  embankment  construction  is  performed  in  lifts  throughout  the  whole  width  of  the 
embankment from bottom to the top. 

Movement of trucks is recommended throughout the whole width of the layer. The next layer 
is  allowed  only  after  finishing  the  previous  layer  by  a  grader with  its  compaction  to  the  required 
density. 

Prior to compaction, the surface of the layer must be completed. 
The embankment fill and shoulders shall be 80% compacted by a 25 t roller, in lifts of 25‐30cm 

thickness, 8‐12 passes  and 20%  compacted by  a manual  roller,  in  lifts of 20‐30  cm  thickness. The 
compaction run compacted by a 25 t roller shall have a 2.8m width. 

The slopes of embankment fill and embankment cut shall be of 1:1.5. 

4.2 Structural Works 

Structural works  shall  be  performed  prior  to  embankment works  by  a  team  of  specialized 
workers. 

The  design  includes  existing  culverts, which  do  not  require  extension.  The  design  includes 
repair works  to  them with  slope  protection works  using  cast‐in‐situ  concrete  and  replacement  of 
head walls and wing walls. 

Based  on  data  for  structural  works,  the  Drawings  shall  be  prepared  according  to  Typical 
Standard Designs and volumes shall be according to the attachments for culverts. 

The  culvert  elements  shall  be  transported  by  trucks  and  installed  on  the  foundation  by  a 
crane. 

The joints between the  linking rings shall be sealed on both sides, using oakum  impregnated 
with bitumen. 

 
The  exterior  side  of  the  joints  shall  be  coated with  hot  bituminous mastic,  followed  by  a 

waterproofing layer, of 25 cm width, coated again with bituminous mastic. 
The interior side of the joints, to 3 cm depth, shall be covered with cement mortar. 
Backfill of trench on both sides of the pipes is performed of soil in, horizontally placed in lifts 

of 15‐20cm thickness and compacted. 
The foundation works in slopes areas shall be performed manually. 
All the works performed shall be measured  instrumentally according to the requirements of 

SNiP III‐43‐75 „Work Performance and Acceptance Rules. Bridges and Culverts”. 
Great attention  is to be paid to the foundation construction for culverts. The pipe and head 

wall blocks are to be installed only after the concrete reaches a strength of not less than 70%. 
The wing walls and head walls shall be constructed of precast elements. 
The precast elements for culverts shall be of concrete and reinforced concrete. 

4.3  Road Pavement 

It should be noted that the road structure is the most expensive element of the road 
construction, requiring special care from a Contractor. All the road works must be mechanized and in 
strict compliance with the design and SNiP 3.06.03‐85 "Roads". 
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The construction of the road system begins with levelling and compaction of the road 
embankment, after which us performed the road bed with the subgrade layer of ballast h = 15cm, 
subbase layer of C4 mixture of crushed stone h = 22 cm with the coefficient of compaction of 1.24. 
The compaction shall be performed by a ≥10t roller. 

The subbase of C4 mixture h = 22 cm is spread in one single layer, but in 2 steps, using first 
coarse grain material with previous compaction and then fine grain material for a good interlock. 

The subbase of C4 mixture shall be compacted by a pneumatic tyre roller less than 16 t with 
more than 20 passes on a track or by a vibrating roller. 

The subbase layer shall be performed using a finisher to achieve the maximum surface 
smoothness of the upper wearing courses. 

The cast‐in‐situ concrete layers are performed simultaneously as a single technological 
process. 

The technology used for the cast‐in‐situ concrete pavement shall be that one stated in ВСН 
139‐80 Instruction for Cement Concrete Road Pavements and SNiP 3.06.03‐85 Roads 

Final Stage  
Upon completion of road pavement works, there shall be performed the remedial works to 

remove the embankment deformations and the defects of the road system, which appeared during 
the movements of the construction vehicles during the performance of works. 

At the final stage, it is planned to construct the side roads, the branches, to install the road 
signs, marker posts, protection parapets.  

The quantities of works for road construction works are presented on sheets and in the BOQs. 
Depending on the character and volume of works, the road performance duration is one year. 

 
Conclusion 

The design solutions for road construction are in compliance with the applicable standard 
norms, the design task assignment and agreements. Thus the main project characteristics are as 
follows: 

- Road Category – IV. 

- Width of carriageway – 6+2x0,5m 

- Pavement Type – cast‐in‐situ concrete 

- Surface area of the road system – 25 994 m2 

Main Volumes of Works for the Project: 

- Embankment Works – 6572m3 

- Minimum coefficient of compaction‐ 0,95  
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- Coefficient of density 1,80t/m3 

- Embankment cut – 4521 m3  

- Crushed stone (gravel)– 8770 m3 

- Ballast ‐6832 m3 

- Bitumen – 31.2 t 

- Cast‐in‐situ concrete ‐  4862 m3 

- Rebars ‐  10.777 t 

- Asphalt concrete ‐37.6 t 

    Determination Phases 
1. Embankment Works 
2. Performance of trench works and concrete lined ditches 
3. Culvert Construction 
4. Performance of capping layer of ballast 
5. Construction of subbase layer of C4 mixture 
6. Pavement Works 

     There are cover works each stage, which  requires verification and completion of  the 
required documents. 

The  coefficient  of  compaction,  which  is  determined  in  relation  to  the  maximum  density 
according to the standard compaction method, is K‐0.95 
  The skeleton density of the fill soil must be not less than 1, 8t/m3 

Quality control must be carried out in accordance with the requirements for "Roads" 
3.06.03‐85 ", SNIP 3.02.01‐87" Subbases and Embankment Foundations", SNIP 3.06.04‐91" Bridges 
and Culverts", 2. 01‐84 "Concrete and Reinforced Concrete Structures", "Method Statements for 
Road Repair and Maintenance" VSN24‐88, developed method statements, as well as other special 
standard norms and requirements for road construction works and installation works. 

 

                        Prepared by the Chief Design Engineer                      V.Calitin 



 20
Diagram of the supply of construction materials/Schema aprovizionării cu materiale de construcții pentru  

“Servicii	privind	elaborarea	studiului	de	fizabilitate	pentru	executarea	lucrărilor	de	reparație	capitală	a	drumului	public	local	L103	Volovița	‐	Vasilcău	în	cadrul	
proiectului	„Drumuri	bune	și	accesibile	în	comuna	Comarna	,	județul	Iași,	România	și	comuna	Vasilcău,	raionul	Soroca,	Republica	Moldova”	

                  Obiect Nr  114‐DA 
 
 
 

№  

 
 
 

Denumirea materialelor 

 
 
 

Unit. 
măs. 

 
 
 

Denemirea 
importaturului 

 
 

Locul 
distenației 

G
re
ut
at
ea

  
un

it.
 m

ăs
., 

 т 

 
  

Tip transport   

D
is
ta
nt
a 

tr
an

sp
or
tă
rii
 

m
at
er
ia
le
lo
r, 
km

   
 
 

Notă 

1  2  3  4  5  6  7  8  9 
1  Petriș М1000 toate fracțiile 

Gravel  M1000 all fractions 
m³  cariera 

”Cosauți” 
traseu  1,4  autotransport/ 

truck 
27   

2  Petriș М300,400 toate fracțiile 
Gravel  M300,400 all fractions 

m³  cariera 
”Trifești” 

traseu  1,3  autotransport/ 
truck 

84   

3  Balast, prundiș, nisip, prundiș 
concasat/  
Ballast, pebble, sand, crushed 
pebble 

m³  cariera“Vasilcău” 
r‐ul Soroca 

traseu 1,5  autotransport/ 
truck 

7   

4  Beton / Concrete  m³  or, Bălți  traseu 2,3  autotransport 70 
5  Bordură ВR 100.30.15  un/m³  Chișinău  traseu 1unit 

/0,10 
autotransport/ 

truck 
152   

6  Elemente prefabricate din beton 
armat/ Prefabricated elements of 
reinforced concrete 

tn  Chișinău  traseu 1,0  autotransport/ 
truck 

152   

7  Mixtură din beton asfaltic, Bitum/ 
Asphalt concrete mix, Bitumen 

tn  UBA or, Bălți  traseu 1,0  autotransport/ 
truck 

70   

8  Piatră anrobată cu bitum/  
Stone coated with bitumen 

tn  UBA or, Bălți  traseu 1,0  truck 70   

9  Lemn/ Wood  m³  or, Bălți  traseu 0,7  truck 70 
10  Sol din carieră/ Career soil  m³  local  traseu  1,7   truck 7   

                                              IȘP                                      V.Calitin                                                  Coordonat:                           Beneficiar                                                                        
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Obiect Nr  114‐DA  

 
List of benchmarks /Borderoul reperelor 

 
№ 
 

Denum.  Cota. 
h,м 

PC+  de la axa  Schema 

1  2  3  4  5  6 
1  Rp1  237,418  PC0+42  Right/Dreapta 

6,0м 
 

x‐329468.719 
y‐194805.501 

 
metal fittings /armatura 

2  Rp2  217,883  PC19+08 Right/Dreapta 
13,7м 

 
x‐ 330226.834
y‐ 196097.278 

 
metal fittings /armatura 

3  Rp3  176,287  PC36+51 Right/Dreapta 
5,5м 
 

x‐ 331538.918
y‐ 197255.211 

 
metal fittings /armatura 

 
Executat:                                             V. Calitin 



km PC + X Y Left / 
stinga

Right / 
Dreapta T1,m T2,m Circular 

curve,m B,m PC + PC + PC + PC +

НТ 0 0 0 329444,931 194770,074 — —

62,64 35,36

ВУ1 0 0 63 329486,644 194816,810 6°14'49" — 500 27,28 27,28 0,00 0,00 54,51 0,74 0 35 0 35 0 90 0 90

714,26 686,98

ВУ2 1 7 77 330017,420 195294,775 1°02'53" — 0 0,00 0,00 0,00 0,00 7 77 7 77 7 77 7 77

381,36 381,36

ВУ3 1 11 58 330305,430 195544,743 — 0°42'24" 0 0,00 0,00 0,00 0,00 11 58 11 58 11 58 11 58

309,85 269,67

ВУ4 1 14 68 330536,911 195750,707 — 90°15'09" 40 40,18 40,18 0,00 0,00 63,01 16,69 14 28 14 28 14 91 14 91

462,88 392,40

ВУ5 2 19 14 330227,698 196095,158 90°34'33" — 30 30,30 30,30 0,00 0,00 47,43 12,64 18 83 18 83 19 31 19 31

983,96 953,66

ВУ6 3 28 84 330966,478 196745,072 0°11'40" — 0 0,00 0,00 0,00 0,00 28 84 28 84 28 84 28 84

416,33 416,33

ВУ7 3 33 1 331279,995 197018,996 — 0°20'01" 0 0,00 0,00 0,00 0,00 33 1 33 1 33 1 33 1

368,94 368,94

КТ 4 36 70 331556,412 197263,357 — —

Elaborat I. Maior

Verificat V. Calitin

L1 / L2,m

The boundaries of the elements / Grani ța elementelor
Distance 
betwin 

vertexes of 
angles, m/     

Distanța între 
VU,m

Section 
alignment, 

m/  
Lungimea 
aliniament,

m

Entry curve /       
Început racordare

Entry circular curve / 
Început arc de cerc

Exit circular curve /   
Sfîrșit arc de cerc

Exit curve /       
Sfîrșit  racordare

Road centrline data 
Drumul cu elementele axei

        Obiect : L103 Volovita-Vasilcau

Number 
angels / 

Nr.unghiuri

Vertex angle position /  
Pozitia virf. unghi

Position data / 
Coordonate,m

Angle, degree /        
Marime 

unghiuri.grade Radius, m / 
Raza, m

Curves, m / Curbe,m



Beton asfalt
Pietriş de calcar 

amestecat cu nisip, 
pământ, granit

Nisip

cm cm cm
1 2 3 4 5 6 7

1 S-1 1+00 10 22
Piatra sparta+ 

prundiț

2 S-2 4+50 9 20
Piatra sparta+ 

prundiț

3 S-3 11+00 18
Piatra sparta+ 

prundiț

4 S-4 16+00 - 20
Piatra sparta+ 

prundiț

5 S-5 21+00 - 20
Piatra sparta+ 

prundiț

6 S-6 30+00 - 22
Piatra sparta+ 

prundiț

7 S-7 35+00 - 19
Piatra sparta+ 

prundiț

L103 km0+000- km3+670

Executat                                                        I. Maior                   
Verificat                                                        V. Calitin       

Nr. Sondei,  
carotei - C

Nr
crt. 

The thickness of the existing road system/                                 
Grosimea sistemului rutier existent 

NotăPC+

Grosimea sistemului rutier existent
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24

Left slope and 
roadside 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
taluzului si 

accostamentului 
cu iarba stînga 

(area/suprafata), 
m²

Left open 
channel 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
șanțului cu iarba 

stînga  
(area/suprafata), 

m²

Left open 
channel 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
șanțului cu iarba 

stînga 
(volume/volumul) 

, m³

Right open 
channel 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
șanțului cu iarba 

dreapta  
(area/suprafata), 

m²

Right open 
channel 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
șanțului cu iarba 

dreapta 
(volume/volumul) 

, m³

Right slope and 
roadside 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
taluzului si 

accostamentului 
cu iarba dreapta 
(area/suprafata), 

m²

Right slope and 
roadside 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
taluzului si 

accostamentului 
cu iarba dreapta 
(volume/volumul)

, m³
0+00.000
0+25.000 3.52 8.02
0+35.360 3.14 7.06 17.65 10.34 1.03 2.30
0+42.000 1.98 5.15 13.02 8.85 0.88 2.32
0+42.100 0.02 0.26 0.21 0.15 0.01 0.04
0+50.000 0.38 34.82 17.14 11.99 1.20 8.09 0.81 3.74
0+75.000 0.70 112.71 59.75 33.87 3.38 43.95 4.40 10.48
0+89.874 0.07 65.17 37.68 16.69 1.66 36.05 3.60 4.13
1+00.000 0.54 39.32 26.11 11.02 1.10 24.55 2.46 2.21
1+25.000 13.20 69.14 64.46 21.51 2.14 74.99 7.50 3.26 9.54
1+46.000 39.78 31.95 53.95 12.18 1.21 74.00 7.40 0.64 12.03
1+50.000 10.64 4.88 10.20 2.15 0.21 14.24 1.42 0.00 1.82
1+75.000 35.85 38.13 61.98 20.64 2.06 78.39 7.84 0.51 7.44
2+00.000 6.06 48.26 59.95 26.30 2.62 59.68 5.97 0.88
2+25.000 1.96 52.46 59.05 24.55 2.45 51.50 5.15 0.67
2+50.000 0.74 50.71 58.60 31.45 3.14 50.41 5.04 1.54
2+75.000 0.47 49.07 60.40 42.23 4.22 50.83 5.08 4.72
3+00.000 0.41 49.64 64.68 55.92 5.58 51.87 5.19 13.13
3+25.000 0.08 48.57 68.96 65.39 6.53 51.61 5.16 27.36
3+45.000 0.00 40.89 58.23 54.45 5.44 41.38 4.14 32.80
3+50.000 0.09 11.01 14.78 14.26 1.42 10.81 1.08 9.01
3+75.000 0.68 55.07 69.64 66.49 6.64 54.16 5.42 35.87
4+00.000 0.38 57.32 62.88 58.55 5.85 53.06 5.31 24.06
4+25.000 1.81 53.53 58.15 49.58 4.95 58.20 5.82 16.18
4+50.000 2.76 43.00 56.57 38.49 3.84 59.81 5.98 10.35
4+75.000 2.47 34.09 55.22 28.53 2.84 57.72 5.77 6.19
5+00.000 3.51 31.82 54.09 23.87 2.38 58.24 5.82 4.11
5+25.000 6.42 34.77 54.99 23.18 2.31 58.87 5.89 3.97
5+50.000 9.13 37.53 56.12 23.12 2.30 60.34 6.03 4.38
5+75.000 10.09 40.87 58.15 26.40 2.63 61.74 6.17 7.17
6+00.000 22.72 24.79 59.50 28.14 2.81 66.69 6.67 7.21
6+25.000 30.30 7.88 60.62 29.97 2.99 24.65 2.46 71.89 7.19 6.18 8.21
6+50.000 18.16 11.33 61.53 33.27 3.32 27.57 2.75 72.34 7.23 7.24 10.65
6+75.000 7.93 18.49 58.82 29.56 2.95 29.26 2.92 69.64 6.96 5.28 10.86
7+00.000 3.00 31.48 58.37 30.05 3.00 31.76 3.17 68.96 6.90 6.21 12.94
7+25.000 3.86 32.59 60.62 30.21 3.01 22.31 3.23 70.54 7.05 7.36 12.98
7+50.000 14.18 18.06 62.88 24.55 2.45 17.16 2.72 69.19 6.92 6.62 6.48
7+75.000 31.83 9.56 64.91 24.69 2.46 25.02 2.49 70.18 7.02 7.75 4.25
7+76.854 3.17 0.59 4.83 1.91 0.19 1.91 0.19 5.39 0.54 0.58 0.39
8+00.000 41.93 7.24 62.35 23.73 2.37 24.46 2.44 68.44 6.84 5.75 4.99

6.06
6.29
6.49
0.48
6.24

5.82
5.95
6.06
6.15
5.88
5.84

5.82
5.66
5.52
5.41
5.50
5.61

6.47
6.90
5.82
1.48
6.97
6.29

1.02
6.20
6.00
5.91
5.86
6.04

1.71
5.98
3.77
2.61
6.45
5.40

Left slope and 
roadside 

consalidation 
with grass / 

Consolidarea 
taluzului si 

accostamentului 
cu iarba stînga 

(volume/volumul)
, m³

1.77
1.30
0.02

ПК+
Embankment/ 
Rambleu, m³

Excavation/ 
Debleu, m³

Consolidation / Consolidare

List of volume of excavation works / Borderoul volumelor de lucrări de terasament
      Obiect: L103 Volovita-Vasilcau
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channel /Șanț 
dreapta, m³

Step in ground / 
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channel /Șanț 

stînga, m³



25

8+25.000 35.74 8.55 69.86 27.82 2.77 27.69 2.76 73.24 7.32 8.38 6.43
8+50.000 16.70 11.67 68.51 30.11 3.00 28.29 2.82 68.06 6.81 9.51 6.63
8+75.000 11.48 15.77 63.10 29.73 2.96 28.84 2.88 66.48 6.65 7.29 7.51
9+00.000 12.66 16.59 59.72 31.24 3.12 29.51 2.94 68.29 6.83 10.56 10.04
9+25.000 11.32 19.96 50.03 18.06 1.80 57.92 5.80 12.33 10.42
9+50.000 8.42 25.62 41.47 3.96 0.40 48.46 4.85 9.64 11.59
9+75.000 18.41 20.51 44.85 2.21 0.22 50.48 5.06 8.35 10.97
10+00.000 62.15 12.58 48.91 53.19 5.33 6.57 7.28

Total on km 1: 510.84 1448.48 2333.49 1199.15 119.62 320.64 33.99 2363.87 236.42 364.83 30.83 142.62

10+25.000 110.72 11.12 53.86 56.79 5.69 5.35 4.66
10+50.000 125.36 12.02 58.82 61.30 6.14 8.33 4.02
10+75.000 94.43 14.22 56.79 3.29 0.28 62.20 6.23 12.56 6.63
11+00.000 45.29 15.57 47.78 5.15 0.52 3.62 0.36 59.27 5.94 13.92 9.68
11+25.000 18.63 19.67 43.05 4.53 0.45 4.61 0.46 56.79 5.69 13.66 10.13
11+50.000 10.77 20.63 40.79 2.91 0.29 1.92 0.18 52.51 5.26 11.82 7.66
11+58.211 2.65 6.27 13.33 0.97 0.10 0.16 0.00 16.51 1.65 3.13 1.82
11+75.000 11.25 11.65 30.72 4.44 0.44 34.96 3.50 6.06 3.79
12+00.000 52.48 14.26 52.96 11.13 1.11 53.41 5.35 9.15 6.25
12+25.000 95.13 14.95 60.62 14.98 1.50 53.86 5.39 13.50 5.90
12+50.000 99.59 14.03 61.98 10.69 1.07 53.64 5.37 11.22 5.56
12+75.000 62.89 14.20 57.69 6.16 0.62 52.96 5.30 6.17 8.74
13+00.000 22.16 21.69 53.19 9.49 0.95 12.91 1.29 51.61 5.17 8.64 12.88
13+25.000 4.06 45.81 48.01 7.33 0.73 17.37 1.74 50.03 5.01 11.19 16.13
13+50.000 1.22 71.62 45.30 6.58 0.66 19.21 1.92 49.36 4.94 14.27 18.84
13+75.000 1.06 72.92 45.53 9.23 0.92 20.56 2.06 49.36 4.94 15.43 17.52
13+88.000 0.87 30.43 23.91 4.26 0.43 10.65 1.07 25.67 2.57 7.46 7.32
13+98.000 0.84 19.43 18.75 19.74 1.98 3.89 3.15
14+00.000 0.19 3.66 3.84 3.95 0.40 0.44 0.22
14+08.000 1.36 13.36 16.08 15.79 1.58 1.82 0.61
14+13.000 1.78 7.18 10.68 9.87 0.99 1.18 0.20
14+21.000 5.46 9.23 18.39 16.15 1.62 2.01 0.26
14+25.000 3.81 3.71 9.84 8.26 0.83 1.09 0.17
14+27.881 2.94 2.45 7.35 5.95 0.60 0.82 0.17
14+48.000 27.25 17.15 61.12 42.98 4.30 7.97 2.65
14+50.000 3.36 1.80 7.09 4.45 0.45 1.03 0.42
14+71.000 37.45 19.48 89.92 51.49 5.15 14.02 12.33
14+75.000 7.29 3.30 21.20 2.28 0.22 7.69 0.77 10.60 1.06 3.56 3.44
14+90.890 40.46 14.66 88.96 17.27 1.72 35.66 3.56 42.40 4.24 11.44 15.14
14+98.000 35.22 5.83 38.65 5.28 0.53 18.61 1.86 20.00 2.00 1.70 9.74
15+00.000 9.73 0.96 8.88 5.28 0.53 5.86 0.59 3.00
15+06.000 13.40 2.93 19.54 14.87 1.49 17.09 1.71 6.06
15+11.000 4.71 2.57 13.76 7.42 0.74 13.46 1.35 1.80
15+21.000 3.16 6.62 23.36 9.66 0.96 25.15 2.51 0.95
15+25.000 0.40 3.40 8.36 5.64 0.56 9.48 0.95 0.78
15+31.000 1.05 5.17 12.37 9.09 0.91 13.79 1.38 2.13
15+50.000 6.01 10.95 39.83 29.22 2.92 42.65 4.26 7.93
15+75.000 11.23 7.09 53.51 38.93 3.89 56.12 5.61 10.73
16+00.000 9.69 8.30 53.87 38.17 3.81 56.79 5.68 10.62
16+25.000 8.70 9.97 55.30 36.64 3.66 57.70 5.77 10.49
16+50.000 9.53 9.75 56.35 36.21 3.61 58.60 5.86 11.47
16+75.000 7.68 11.47 55.58 37.52 3.74 58.60 5.86 13.12
17+00.000 11.76 9.56 56.38 37.16 3.71 58.82 5.88 12.58
17+25.000 22.43 5.24 58.53 34.55 3.45 59.27 5.93 9.89
17+50.000 26.41 4.71 59.09 32.80 3.27 59.27 5.93 7.92

5.54
5.64
5.57
5.65
5.86
5.92

2.34
0.84
1.24
3.99
5.36
5.39

2.12
8.90
3.87
0.89
1.96
1.38

1.84
0.99
0.74
6.12
0.71
9.00

4.56
2.39
1.88
0.38
1.61
1.07

6.07
6.21
5.78
5.33
4.81
4.54

4.79
4.31
4.09
1.34
3.08
5.30

4.90
233.43

5.39
5.89
5.69

6.85
6.31
5.97
5.01
4.16
4.49

6.99
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17+75.000 22.25 4.67 58.44 32.24 3.22 59.27 5.93 7.14
18+00.000 19.73 4.83 57.53 32.29 3.22 59.27 5.93 7.34
18+25.000 16.40 6.29 56.63 33.08 3.30 59.05 5.90 8.55
18+43.000 4.61 13.22 38.63 26.22 2.62 42.51 4.25 8.60
18+50.000 0.04 10.70 13.81 11.38 1.14 16.59 1.66 4.44
18+53.000 0.00 6.21 5.57 5.17 0.52 7.11 0.71 2.17
18+63.000 0.00 29.65 20.77 18.45 1.84 23.70 2.37 8.99
18+68.000 0.00 21.78 11.88 5.88 0.59 9.91 0.99 11.85 1.18 2.51 5.74
18+75.000 0.00 39.51 17.13 9.95 0.99 13.97 1.39 16.59 1.66 5.53 9.39
18+83.291 0.00 61.24 20.37 14.47 1.44 15.93 1.59 19.62 1.96 10.26 12.73
19+00.000 0.00 196.61 42.12 35.21 3.52 36.45 3.64 82.95 8.29 31.08 50.93
19+03.000 0.00 40.30 7.84 6.89 0.69 6.74
19+11.000 0.00 121.90 21.06 19.25 1.92 19.31
19+25.000 0.00 217.24 36.98 35.13 3.51 36.55
19+30.716 0.00 68.07 15.05 13.65 1.36 11.54 1.15 12.12 1.21 14.36 7.62
19+37.000 0.00 66.74 16.77 12.35 1.23 11.96 1.19 13.32 1.33 12.67 7.06
19+46.000 0.00 77.49 24.52 14.05 1.40 16.06 1.60 18.75 1.87 13.70 7.35
19+50.000 0.00 27.72 10.89 5.73 0.57 6.68 0.67 8.36 0.84 5.24 2.41
19+51.000 0.00 6.37 2.71 1.40 0.14 1.58 0.16 2.10 0.21 1.24 0.55
19+61.000 0.00 54.83 26.45 12.79 1.28 14.77 1.47 21.14 2.11 10.29 4.85
19+71.000 0.00 41.24 25.06 10.05 1.00 14.72 1.47 21.96 2.20 6.35 4.42
19+75.000 0.00 13.44 9.74 3.47 0.35 6.32 0.63 9.16 0.92 1.60 1.85
20+00.000 0.00 75.04 61.08 24.20 2.41 40.01 3.99 59.25 5.92 9.74 12.73

Total on km 2: 1134.89 1836.08 2361.94 350.44 34.94 884.86 88.32 2249.18 225.06 410.00 0.00 480.36

20+25.000 0.00 78.95 49.58 15.44 1.54 37.64 3.76 58.82 5.88 13.10 13.16
20+50.000 0.00 74.66 42.37 35.15 3.51 57.24 5.72 12.86 10.71
20+75.000 3.25 37.84 51.16 31.86 3.18 57.92 5.79 8.54 6.91
21+00.000 12.37 13.64 53.64 16.58 1.65 48.46 4.85 9.62 5.69
21+25.000 11.34 17.68 47.33 2.14 1.17 39.99 4.01 13.58 12.75
21+50.000 3.41 25.36 44.40 7.63 1.72 41.80 4.19 14.84 18.98
21+75.000 1.41 33.53 44.40 12.16 1.22 39.22 3.93 13.69 16.74
22+00.000 2.19 36.66 39.44 10.11 1.01 38.32 3.84 12.05 15.63
22+25.000 9.53 31.02 36.96 7.15 0.71 11.40 1.14 40.12 4.02 13.11 16.49
22+50.000 32.28 23.46 38.09 6.75 0.67 39.22 3.93 11.40 11.44
22+75.000 77.55 19.03 38.54 44.63 4.47 5.63 6.29
23+00.000 114.07 17.32 41.02 51.39 5.15 7.25 5.84
23+25.000 133.39 17.53 41.70 4.13 0.41 53.64 5.37 11.82 6.04
23+50.000 135.31 16.90 39.67 4.28 0.43 54.31 5.44 12.71 6.20
23+75.000 119.24 16.55 39.67 3.91 0.39 54.09 5.42 12.73 5.37
24+00.000 111.31 18.15 41.70 3.85 0.38 56.12 5.62 13.23 6.44
24+25.000 109.52 17.47 42.60 2.11 0.20 54.99 5.51 11.99 6.35
24+50.000 104.68 15.05 42.60 51.61 5.17 8.49 5.47
24+75.000 90.64 12.53 44.17 50.71 5.08 5.54 6.46
25+00.000 67.34 12.07 47.10 47.33 4.74 6.02 7.80
25+25.000 47.17 14.09 51.61 2.91 0.27 42.15 4.22 10.10 11.16
25+50.000 28.75 15.05 59.27 14.58 1.45 6.23 0.62 39.44 3.95 11.37 14.50
25+75.000 12.04 15.86 61.53 26.30 2.62 6.95 0.69 38.54 3.86 9.06 16.33
26+00.000 3.80 21.05 57.47 25.65 2.56 7.70 0.77 39.22 3.93 8.48 17.52
26+25.000 0.77 24.94 55.89 26.98 2.69 20.95 2.09 48.01 4.80 9.79 15.87
26+50.000 0.33 29.23 56.34 28.46 2.84 32.02 3.19 56.57 5.66 11.37 13.78
26+75.000 0.18 34.03 59.05 28.76 2.87 30.89 3.08 58.15 5.81 12.58 14.38
27+00.000 0.29 32.05 60.17 26.61 2.65 29.04 2.90 57.92 5.79 11.00 12.90
27+25.000 1.81 23.41 59.05 25.39 2.53 26.56 2.65 56.57 5.66 8.67 9.69
27+50.000 9.79 13.66 59.50 26.55 2.65 25.55 2.55 57.24 5.72 8.75 8.045.95

5.75
5.59
5.64
5.91
6.02
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4.43
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4.45
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27+75.000 27.09 10.03 60.62 27.07 2.70 24.31 2.42 59.27 5.93 9.00 7.13
28+00.000 40.89 9.48 61.08 26.27 2.62 24.42 2.43 62.20 6.22 8.33 7.25
28+25.000 45.77 9.18 61.53 25.85 2.58 25.54 2.55 64.91 6.49 7.99 7.97
28+50.000 53.80 8.73 62.88 26.53 2.65 25.97 2.59 67.16 6.72 8.43 8.50
28+75.000 64.95 8.13 64.91 28.25 2.82 25.33 2.52 68.51 6.85 7.14 8.31
28+84.376 26.45 2.93 24.93 11.07 1.10 9.11 0.91 25.78 2.58 1.84 2.85
29+00.000 44.34 5.53 45.92 21.61 2.16 14.77 1.47 42.96 4.30 7.69 4.77
29+25.000 70.21 11.68 90.60 46.18 4.62 24.11 2.40 68.51 6.85 35.30 8.58
29+50.000 66.03 13.57 98.71 54.71 5.47 26.02 2.59 68.51 6.85 50.75 10.37
29+75.000 60.39 13.76 93.30 58.42 5.84 28.11 2.80 68.74 6.87 48.31 12.45
30+00.000 59.55 13.91 88.12 61.17 6.12 29.91 2.98 68.74 6.87 43.00 14.35

Total on km 3: 1803.23 865.70 2198.62 664.03 66.27 611.07 62.83 2139.03 214.06 547.15 0.00 417.46

30+25.000 72.36 13.83 84.96 62.45 6.25 30.02 2.99 68.74 6.87 38.52 14.45
30+50.000 82.40 13.43 83.16 63.24 6.32 28.52 2.84 68.74 6.87 34.68 12.85
30+75.000 81.39 12.89 81.36 63.09 6.31 27.03 2.70 68.74 6.87 30.91 11.33
31+00.000 83.69 12.35 80.00 62.97 6.30 25.57 2.55 68.74 6.87 27.70 9.88
31+25.000 87.88 11.96 78.65 63.12 6.31 25.02 2.49 68.74 6.87 24.08 8.91
31+50.000 88.37 11.85 76.62 63.77 6.38 26.25 2.62 68.74 6.87 19.29 9.33
31+75.000 84.44 11.95 74.37 65.24 6.52 27.87 2.78 68.74 6.87 14.41 10.49
32+00.000 77.90 11.96 72.57 64.61 6.46 28.69 2.86 68.74 6.87 11.15 11.28
32+25.000 68.98 12.15 71.67 64.12 6.41 29.31 2.92 68.74 6.87 13.86 11.94
32+50.000 61.52 12.29 70.77 64.92 6.49 29.83 2.98 68.74 6.87 18.78 12.24
32+75.000 55.92 12.19 69.19 63.99 6.40 30.16 3.01 68.74 6.87 20.80 12.20
33+00.000 52.90 12.27 66.93 62.15 6.21 31.68 3.16 68.74 6.87 19.49 13.44
33+00.702 1.47 0.35 1.84 1.72 0.17 0.93 0.09 1.93 0.19 0.49 0.41
33+25.000 47.42 10.48 62.62 41.91 4.19 32.79 3.27 66.81 6.68 10.91 15.42
33+50.000 38.78 9.30 62.65 24.59 2.45 33.05 3.30 68.74 6.87 6.72 15.65
33+75.000 31.20 10.00 61.53 25.87 2.58 31.32 3.12 68.74 6.87 9.87 13.84
34+00.000 27.48 10.47 60.62 24.96 2.49 31.40 3.13 68.74 6.87 9.15 13.71
34+25.000 19.17 10.97 59.27 22.61 2.25 32.71 3.26 68.74 6.87 6.74 14.56
34+50.000 7.47 20.13 57.47 24.59 2.45 34.98 3.49 68.74 6.87 7.81 16.53
34+75.000 0.79 44.24 56.57 28.71 2.86 37.89 3.78 68.74 6.87 11.38 21.28
35+00.000 0.00 76.79 56.57 33.56 3.35 43.12 4.30 68.74 6.87 16.20 29.00
35+25.000 0.00 109.12 56.57 38.65 3.86 49.00 4.89 68.74 6.87 21.56 36.99
35+50.000 0.00 136.27 56.57 43.77 4.37 52.60 5.25 68.74 6.87 27.34 43.40
35+75.000 0.00 155.86 56.57 48.86 4.88 54.43 5.44 68.74 6.87 33.63 48.06
36+00.000 0.00 165.76 56.57 53.54 5.35 55.72 5.56 68.74 6.87 40.44 51.13
36+25.000 0.00 165.32 56.57 57.66 5.76 58.52 5.84 68.74 6.87 39.72 54.98
36+50.000 0.00 157.33 61.75 48.82 4.87 62.42 6.23 71.89 7.19 30.64 65.53
36+69.645 0.05 123.49 57.73 47.68 4.76 45.19 4.51 60.74 6.07 20.91 46.25

Total on km 4: 1071.58 1355.00 1791.72 1331.17 133.00 996.02 99.36 1851.13 185.01 567.18 0.00 625.08

TOTAL: 4520.54 5505.26 8685.77 3544.79 353.83 2812.59 284.50 8603.21 860.55 1889.16 30.83 1665.52

Executat V.Calitin

179.22

869.20

5.66
5.66
5.66
5.66
6.18
5.77

6.06
5.93
5.75
5.66
5.66
5.66

6.92
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6.27
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9.33
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6.15
6.29
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Concrete  B30 
/Beton Bbtb3.6, m³

Crash stone mixt 
C4/C4 (prundis 
concasat), m³

Sand gravel 
mix/Balast, m³

0+42
0+50 7.90 9.95 13.60 11.30
0+75 25.00 31.50 43.03 36.69
0+90 14.87 18.74 25.60 22.39 3.73 3.73
1+00 10.13 12.76 17.43 15.24 2.54 2.54
1+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
1+46 21.00 26.46 36.15 31.61 5.27 5.27
1+50 4.00 5.04 6.89 6.02 1.00 1.00
1+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
2+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
2+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
2+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
2+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
3+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
3+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
3+45 20.00 25.20 34.43 30.11 5.02 5.02
3+50 5.00 6.30 8.61 7.53 1.26 1.26
3+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
4+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
4+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
4+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
4+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
5+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
5+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
5+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
5+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
6+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
6+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
6+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
6+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
7+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
7+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
7+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
7+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
7+77 1.85 2.34 3.19 2.79 0.47 0.47
8+00 23.15 29.16 39.84 34.84 5.81 5.81
8+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
8+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
8+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
9+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
9+25 25.00 31.50 43.03 37.56 6.28 6.28
9+50 25.00 31.50 43.03 37.55 6.28 6.28
9+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28

10+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28

Total on km 1: 1206.95 1648.76 1440.16 232.34 232.34

10+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
10+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
10+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
11+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
11+25 25.00 31.50 43.03 37.62 6.28 6.28
11+50 25.00 31.50 43.03 37.51 6.28 6.28
11+58 8.21 10.35 14.14 12.32 2.06 2.06
11+75 16.79 21.15 28.90 25.27 4.22 4.22

Roadside right / 
Acostament 

drept, m³

List of volumes of pavement / Lista volumelor a structurii rutiere

PC+ Distanta, m 
Distance,m

PC0+42-PC36+70

Roadside left / 
Acostament sting, 

m³
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12+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
12+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
12+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
12+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
13+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
13+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
13+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
13+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
13+88 13.00 16.38 22.38 19.57 3.26 3.26
13+98 10.00 12.60 17.21 15.08 2.60 2.51
14+00 2.00 2.53 3.45 3.03 0.54 0.50
14+08 8.00 10.74 14.57 12.05 2.71 2.01
14+13 5.00 7.48 10.05 7.82 2.04 1.26
14+21 8.00 13.54 17.99 13.82 3.25 2.03
14+25 4.00 7.37 9.73 7.42 1.62 1.04
14+28 2.88 5.42 7.15 5.45 1.16 0.77
14+48 20.12 38.02 50.10 38.17 8.10 5.47
14+50 2.00 3.78 4.98 3.79 0.81 0.54
14+71 21.00 39.69 52.30 39.85 8.47 5.69
14+75 4.00 7.56 9.96 7.59 1.61 1.08
14+91 15.89 30.03 39.57 30.15 6.41 4.30
14+98 7.11 13.15 17.36 13.24 2.88 1.88
15+00 2.00 3.57 4.72 3.61 0.81 0.51
15+06 6.00 10.01 13.31 10.24 2.44 1.51
15+11 5.00 7.48 10.05 7.82 2.04 1.26
15+21 10.00 13.39 18.17 15.04 3.39 2.51
15+25 4.00 5.04 6.89 6.04 1.06 1.00
15+31 6.00 7.56 10.33 9.04 1.54 1.51
15+50 19.00 23.94 32.71 28.60 4.77 4.77
15+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
16+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
16+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
16+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
16+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
17+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
17+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
17+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
17+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
18+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
18+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
18+43 18.00 22.68 30.98 27.10 4.52 4.52
18+50 7.00 8.82 12.05 10.55 1.76 1.80
18+53 3.00 3.78 5.16 4.53 0.75 0.80
18+63 10.00 13.39 18.17 15.04 2.51 3.39
18+68 5.00 7.48 10.05 7.82 1.26 2.49
18+75 7.00 11.76 15.64 12.02 1.77 3.48
18+83 8.29 15.24 20.12 15.35 2.18 3.35
19+00 16.71 31.58 41.61 31.70 4.53 26.66
19+03 3.00 5.67 7.47 5.69 0.81
19+11 8.00 15.12 19.92 15.18 2.17
19+25 14.00 26.46 34.87 26.56 3.79
19+31 5.72 10.80 14.24 10.85 1.55 2.31
19+37 6.28 11.69 15.42 11.75 1.66 2.54
19+46 9.00 15.32 20.35 15.63 2.29 3.66
19+50 4.00 6.04 8.11 6.30 1.00 1.63
19+51 1.00 1.43 1.93 1.51 0.25 0.41
19+61 10.00 13.39 18.17 15.04 2.51 3.39
19+71 10.00 12.60 17.21 15.08 2.51 2.60
19+75 4.00 5.04 6.89 6.02 1.00 1.00
20+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28

Total on km 2: 1368.07 1853.16 1566.98 269.89 279.00
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20+25 25.00 31.50 43.03 37.50 6.28 6.28
20+50 25.00 31.50 43.03 37.50 6.28 6.28
20+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
21+00 25.00 31.50 43.03 37.52 6.28 6.28
21+25 25.00 31.50 43.03 37.48 6.28 6.28
21+50 25.00 31.50 43.03 37.58 6.28 6.28
21+75 25.00 31.50 43.03 37.34 6.28 6.27
22+00 25.00 31.50 43.03 37.11 6.27 6.27
22+25 25.00 31.50 43.03 37.14 6.27 6.28
22+50 25.00 31.50 43.03 37.10 6.28 6.28
22+75 25.00 31.50 43.03 37.22 6.28 6.28
23+00 25.00 31.50 43.03 37.51 6.28 6.28
23+25 25.00 31.50 43.03 37.57 6.28 6.28
23+50 25.00 31.50 43.03 37.47 6.28 6.28
23+75 25.00 31.50 43.03 37.47 6.28 6.28
24+00 25.00 31.50 43.03 37.57 6.28 6.28
24+25 25.00 31.50 43.03 37.61 6.28 6.28
24+50 25.00 31.50 43.03 37.61 6.28 6.28
24+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
25+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
25+25 25.00 31.50 43.03 37.57 6.28 6.28
25+50 25.00 31.50 43.03 37.46 6.28 6.28
25+75 25.00 31.50 43.03 37.40 6.28 6.28
26+00 25.00 31.50 43.03 37.44 6.28 6.28
26+25 25.00 31.50 43.03 37.56 6.28 6.28
26+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
26+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
27+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
27+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
27+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
27+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
28+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
28+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
28+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
28+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
28+84 9.38 11.81 16.14 14.11 2.35 2.35
29+00 15.62 19.69 26.89 23.52 3.92 3.92
29+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
29+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
29+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
30+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28

Total on km 3: 1260.00 1721.20 1501.07 251.17 251.17

30+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
30+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
30+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
31+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
31+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
31+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
31+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
32+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
32+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
32+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
32+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
33+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
33+01 0.70 0.88 1.21 1.06 0.18 0.18
33+25 24.30 30.62 41.83 36.58 6.10 6.10
33+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
33+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
34+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
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34+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
34+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
34+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
35+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
35+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
35+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
35+75 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
36+00 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
36+25 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
36+50 25.00 31.50 43.03 37.63 6.28 6.28
36+70 19.64 24.75 33.82 29.57 4.93 4.93

Total on km 4: 843.75 1152.61 1007.96 168.21 168.21

TOTAL: 4678.77 6375.73 5516.17 921.61 930.72

Executat V.Calitin
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Obiect Nr  114‐DA 

 
List of the volume of works for the road site ditch reinforcement by in situ Нcons=0,4 m 
Borderoul volumului de lucrări la consolidarea șanțului cu beton monolit Нcons=0,4 m 

 
                     

No 
Nr. 

Name of works 

Denumirea lucrărilor 

Unit. 
măs. 

Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
1  Sectors / Sectoare:     

  PC9+25 ‐PC14+28 (left / stinga) >30‰  m.l.  503 

  PC14+71 ‐PC14+96 (left / stinga) section to the pipe /sectorul pina la 
podet 

m.l.  28 

  PC20+25 ‐PC22+00 (left / stinga) >30‰  m.l.  175 

  PC23+00 ‐PC25+25 (left / stinga) >30‰  m.l.  225 

  PC9+25 ‐PC14+13 (right / dreapta) >30‰  m.l.  488 

  PC14+50 ‐PC14+98 (left / stinga) section to the pipe /sectorul pina la 
podet 

m.l.  39 

  PC21+00 ‐PC21+75 (right / dreapta) >30‰  m.l.  75 

  PC23+25 ‐PC26+00 (right / dreapta) >30‰  m.l.  275 

  Total:  m.l.  1808 

       

2  Excavation works of foundation (soil cat. II  Y-1,75 t/m³)  with 0,4m3 
bucket excavator by loading the soil in dump trucks and transporting it 
up to 6km (in storage area) 
Săparea gropii de fundație cu excavator cu cupa 0,4m3, sol cat‐II cu 
încărcarea în autobasculante si transportarea pînă la 6 km 

 
m3 

 
419 

  manually ,soil cat. II   (30%) 
manual ,sol cat‐II. (30%) 

m3  179 

       

3  Maintenance of the road up to 6 km  

Reparația și întreținerea drumului  pînă la 6 km , 

m3  598 

4  Unloading works /Lucrări la descarcare  m3  598 

       

5  Mechanical planning of embankment slope, soil 2nd category
Planificarea taluzului cu autogreider sol. cat‐II .(70%)     
                                                                                        foundation / fund 

m2  629 

                                                                                                   slope/ taluz  m2  1096 

6  Edema, manually ,soil cat. II   (30%) 
Edem, manual sol. cat‐II.  (30%):                             foundation / fund 

m2  269 

                                                                                                 slope/ taluz  m2  468 

7  Execution of crushed limestone of fundation  fr. 20-40 M400, 
Executarea patului din piatră spartă M400,            foundation / fund 

m2  855 

   Н‐8 cm                                                                                   slope/ taluz  m2  2867 
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8  Execution of ditch reinforcement by in situ  ,Concrete B15

Executarea rigolei din beton monolit (В15, W6, F200):      
                                                                                      foundation / fund 

m2  767 

   Н‐8 cm                                                                                  slope/ taluz  m2  1304 

9  Execution	of		transversal	joints 
Executarea rostului transversal 

un/ml  452/723 

   Wood	headset /Lemn  m3  0.90 

   Bitumen mastic /Mastic bituminos  kg  452 

       

 
                          Elaborated:                           I. Maior 
  
                          Verified:                           V. Calitin   
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Obiect Nr  114‐DA  

List of the volume of works for the road site ditch reinforcement 
 by in situ (type Discharge) Нcons=0,4 m 

Borderoul volumului de lucrări la construcția șanțului trapezoidal cu pantă rapidă Нcons=0,4 m 
                     

No 
Nr. 

Name of works 

Denumirea lucrărilor 

Unit. 
măs. 

Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
1  Sectors / Sectoare:     

  PC14+28 ‐PC14+71 (left / stinga) >50‰  m.l.  53 

  PC22+00 ‐PC23+00 (left / stinga) >50‰  m.l.  100 

  PC14+13 ‐PC14+50 (right / dreapta) >50‰  m.l.  32 

  PC21+75 ‐PC23+25 (right / dreapta) >50‰  m.l.  150 

  Total:  m.l.  335 

       

2  Excavation works of foundation (soil cat. II  Y-1,75 t/m³)  with 0,4m3 
bucket excavator by loading the soil in dump trucks and transporting it 
up to 6km (in storage area) 
Săparea gropii de fundație cu excavator cu cupa 0,4m3, sol cat‐II cu 
încărcarea în autobasculante si transportarea pînă la 6 km 

 
m3 

 
243 

  manually ,soil cat. II   (30%) 
manual ,sol cat‐II. (30%) 

m3  102 

       

3  Maintenance of the road up to 6 km  

Reparația și întreținerea drumului  pînă la 6 km , 

m3  345 

4  Unloading works /Lucrări la descarcare  m3  345 

5  Mechanical planning of embankment slope, soil 2nd category
Planificarea taluzului cu autogreider sol. cat‐II .(70%)     
                                                                                        foundation / fund 

m2  176 

                                                                                                   slope/ taluz  m2  647 

6  Edema, manually ,soil cat. II   (30%) 
Edem, manual sol. cat‐II.  (30%):                             foundation / fund 

m2  75 

                                                                                                 slope/ taluz  m2  278 

7  Execution of crushed limestone of fundation  fr. 20-40 M400, 
Executarea patului din piatră spartă M400,            foundation / fund 

m2  242 

   Н‐10 cm                                                                                 slope/ taluz  m2  924 

8  Execution of ditch reinforcement by in situ  ,Concrete B15
Executarea rigolei din beton monolit (В15, W6, F200):      
 Н‐15 cm                                                                     foundation / fund 

m2  218 

                                                                                                 slope/ taluz  m2  817 

9  Execution of concrete spur No2, concrete B15 every 4 m (see 
drawing) 
Executarea  pinten Nr 2 din beton monolit (В15, W6, F200) peste fiecare 
4 m (vezi desen) 

pcs/un  79 

    m3  73,6 
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10  Execution of concrete spur No3, concrete B15 at the and of the plot 

(see drawing) 
Executarea  pinten Nr 3 din beton monolit (В15, W6, F200) la începutul 
casiului  (vezi desen) 

pcs/un  4 

    m3  9,32 

       

11  Execution of concrete spur at the beginning of the plot  (see drawing) 
Executarea sprijen din beton monolit (В15, W6, F200)( vezi desen) 

pcs/un  4 

     m3  5,12 

       

12  Execution	of		transversal	joints 
Executarea rostului transversal 

un/ml  79/277 

   Wood	headset /Lemn  m3  0,28 

   Ruberoid  m2  224 

   Bitumen mastic /Mastic bituminos  kg  166 

       

 
 
                          Elaborated:                           I. Maior 
  
                          Verified:                           V. Calitin   
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Obiect 114 - DA 
 

List of the volume of works for the construction of culvert TS 100-25-3 ∅1,0m at the PC 3+45 
Borderoul volumului de lucrari la construcția podețului TS 100-25-3 ∅1,0m la PC 3+45 

No. 
Nr. 

Name 
Denumirea  U.M  Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
  Execution of pit (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator 
Executarea gropii (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3) cu excavator cu cupa 0,4 m³  

m3  145 

       
  Manual working 

Lucări manuale
m3  5 

      
  Loading the soil in dump trucks with 0,4 m3 bucket excavator and 

transporting it up to 3 km, (soil 1nd category, ɣ-1,8t/m3) 
Încărcarea solului cu excavator (cupa 0,4 m3) în autobasculante și tr-
tarea lui pînă la 3 km (în depozit), (sol cat. a I-a, ɣ-1,8t/m3). 

m3  30 

      
  Unloading works 

Lucrări la descărcare. 
m3  30 

      
  Maintenance of the road up to 1 km 

Întreținerea drumului de pînă la 1 km. 
m3  30 

      
  Execution of crushed stone bed. 

Executarea patului din piatra sparta. 
m3  9.8 

      
  Execution of cast in-situ concrete foundation В15, F200,W6 under the 

culvert body, h-30 cm 
Executarea fundației din beton В15, F200,W6 sub corpul podețului,  
h-30 cm. 

m3  7.6 

      
  Mounting of block TS100-25-3,(weight of unit - 3,1t, volume-1,24 m³) 

Montarea inelelor TS 100-25-3 (greutatea 1 buc - 3,1t., volum -1,24 m³) 
un  5 

      
  Mounting the portal wall, block П 10,14  

(weight of unit-3,13t, V-1,25 m3) 
Montarea peretelui de portal П 10,14(greutatea 1 buc - 3,13t, V-1,25 m³) 

un  1 

      
  Mounting of wingwalls, block ST-4 r/l  

(weight of unit - 2,5t, V -0,98 m³) 
Montarea aripelor ST-4 dr/st, (greutatea 1 buc - 2,5t., V-0,98 m3) 

un  2 

      
  Execution of suction sump / Executarea bazinului de acumulare    
  - Concrete /Beton В15, F200, W6. m3  19.4 
      
  Execution of guard rail/ Executarea parapetului metalic    
  - Tube / țeava ∅50mm., б=3,5mm. kg  19.0 
  - Tube / țeava ∅32mm., б=3,0mm. kg  44.2 
  - Reinforcing steel / Armatura Ø10 AIII. kg  1.52 
  - Steel / Oțel 150x150x10mm  kg  0.72 
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No. 
Nr. 

Name 
Denumirea  U.M  Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
  Execution of waterproofing / Executarea hidroizolației    
  ‐          Bitumen impregnatet hemp fibre / Cîlț îmbibat cu bitum  kg 37.7 
  ‐          Cement mortar M200 F200 / Mortar de ciment  m3 0.1 
  ‐          Surface waterproofing / Hidroizolație prin ungere  m2 103.5 
  ‐          Memdrane waterproofing / Hidroizolație prin lipire  m2 5.5 
      
  Filler execution (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator and compacting 
Executarea umpluturei (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,4m³, 
cu compactare 

m3  120 

      
  Execution of cast in-situ concrete gutter В15, F200, W6 h-20 cm, on 

the layer of gravel h-30cm.  
Executarea rigolei din beton monolit В15, F200, W6 h-20 cm, pe stratul 
din prundiș h-30cm. 

   

          Concrete /Beton В15, F200, W6, h=20 cm. m3  0.55 
          Crused stone/ Piatra sparta, h=30 cm. m3  1.1 
      
  Consolidation with cast in-situ concrete В15, F200, W6 

Consolidarea cu beton monolit В15, F200, W6 
m2  27.0 

          Crused stone/ Piatra sparta. m3  3.5 
          Concrete В15, F200, W6 /Beton В15, F200, W6 m3  2.7 
          Reinforcing grid 4Cр 6AI-200/6AI-200  

          Plasa din armatura 4Cр 6AI-200/6AI-200 kg  60.0 

          Enrockment /Ancorament m3 1.3 
 

Elaborat:     I. Maior   
   

  
Verificat:     V. Calitin 
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Obiect 114 - DA 
 

List of the volume of works for the construction of culvert TS 100-25-3 ∅1,0m at the PC 14+98 
Borderoul volumului de lucrari la construcția podețului TS 100-25-3 ∅1,0m la PC 14+98 

No. 
Nr. 

Name 
Denumirea  U.M  Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
  Execution of pit (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator 
Executarea gropii (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3) cu excavator cu cupa 0,4 m³  

m3 
135 

       
  Manual working 

Lucări manuale
m3  5 

      
  Loading the soil in dump trucks with 0,4 m3 bucket excavator and 

transporting it up to 3 km, (soil 1nd category, ɣ-1,8t/m3) 
Încărcarea solului cu excavator (cupa 0,4 m3) în autobasculante și tr-
tarea lui pînă la 3 km (în depozit), (sol cat. a I-a, ɣ-1,8t/m3). 

m3 

35 

      
  Unloading works 

Lucrări la descărcare. 
m3  35 

      
  Maintenance of the road up to 1 km 

Întreținerea drumului de pînă la 1 km. 
m3  35 

      
  Execution of crushed stone bed. 

Executarea patului din piatra sparta. 
m3  10.2 

      
  Execution of cast in-situ concrete foundation В15, F200,W6 under the 

culvert body, h-30 cm 
Executarea fundației din beton В15, F200,W6 sub corpul podețului,  
h-30 cm. 

m3 

9.1 

      
  Mounting of block TS100-25-3,(weight of unit - 3,1t, volume-1,24 m³) 

Montarea inelelor TS 100-25-3 (greutatea 1 buc - 3,1t., volum -1,24 m³) 
un  6 

      
  Mounting the portal wall, block П 10,14  

(weight of unit-3,13t, V-1,25 m3) 
Montarea peretelui de portal П 10,14(greutatea 1 buc - 3,13t, V-1,25 m³) 

un 
1 

      
  Mounting of wingwalls, block ST-4 r/l  

(weight of unit - 2,5t, V -0,98 m³) 
Montarea aripelor ST-4 dr/st, (greutatea 1 buc - 2,5t., V-0,98 m3) 

un 
2 

      
  Execution of suction sump / Executarea bazinului de acumulare    
  - Concrete /Beton В15, F200, W6. m3  19.0 
      
  Execution of guard rail/ Executarea parapetului metalic    
  - Tube / țeava ∅50mm., б=3,5mm. kg  19.0 
  - Tube / țeava ∅32mm., б=3,0mm. kg  44.2 
  - Reinforcing steel / Armatura Ø10 AIII. kg  1.52 
  - Steel / Oțel 150x150x10mm  kg  0.72 
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No. 
Nr. 

Name 
Denumirea  U.M  Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
  Execution of waterproofing / Executarea hidroizolației     
  ‐          Bitumen impregnatet hemp fibre / Cîlț îmbibat cu bitum  kg 41.6 
  ‐          Cement mortar M200 F200 / Mortar de ciment  m3 0.1 
  ‐          Surface waterproofing / Hidroizolație prin ungere  m2 112.3 
  ‐          Memdrane waterproofing / Hidroizolație prin lipire  m2 6.3 
      
  Filler execution (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator and compacting 
Executarea umpluturei (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,4m³, 
cu compactare 

m3 

105 

      
  Execution of cast in-situ concrete gutter В15, F200, W6 h-20 cm, on 

the layer of gravel h-30cm.  
Executarea rigolei din beton monolit В15, F200, W6 h-20 cm, pe stratul 
din prundiș h-30cm. 

 

 

          Concrete /Beton В15, F200, W6, h=20 cm. m3  0.55 
          Crused stone/ Piatra sparta, h=30 cm. m3  1.1 
      
  Consolidation with cast in-situ concrete В15, F200, W6 

Consolidarea cu beton monolit В15, F200, W6 
m2  35.6 

          Crused stone/ Piatra sparta. m3  3.9 
          Concrete В15, F200, W6 /Beton В15, F200, W6 m3  4.5 
          Reinforcing grid 4Cр 6AI-200/6AI-200  

          Plasa din armatura 4Cр 6AI-200/6AI-200 kg  79.1 

          Concrete abutment В15, F200, W6 /Support Beton B15 F200 W6 m3  0.4 
     
 

Elaborat:     I. Maior   
   

  
Verificat:     V. Calitin 
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Obiect 114 - DA 
 

List of the volume of works for the construction of culvert TS 80-25-3 ∅0,8m at the PC 36+70 
Borderoul volumului de lucrari la construcția podețului TS 80-25-3 ∅0,8m la PC 36+70 

No. 
Nr. 

Name 
Denumirea  U.M  Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
  Execution of pit (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator 
Executarea gropii (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3) cu excavator cu cupa 0,4 m³  

m3  120 

     
  Execution of ditch (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator 
Executarea santului neconsolidat (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3) cu excavator cu 
cupa 0,4 m³  

m3 40 

       
  Manual working 

Lucări manuale
m3  5 

      
  Loading the soil in dump trucks with 0,4 m3 bucket excavator and 

transporting it up to 3 km, (soil 1nd category, ɣ-1,8t/m3) 
Încărcarea solului cu excavator (cupa 0,4 m3) în autobasculante și tr-
tarea lui pînă la 3 km (în depozit), (sol cat. a I-a, ɣ-1,8t/m3). 

m3  65 

      
  Unloading works 

Lucrări la descărcare. 
m3  65 

      
  Maintenance of the road up to 1 km 

Întreținerea drumului de pînă la 1 km. 
m3  65 

      
  Execution of crushed stone bed. 

Executarea patului din piatra sparta. 
m3  3.1 

      
  Execution of cast in-situ concrete foundation В15, F200,W6 under the 

culvert body, h-30 cm 
Executarea fundației din beton В15, F200,W6 sub corpul podețului,  
h-30 cm. 

m3  4.7 

      
  Mounting of block TS80-25-3,(weight of unit - 2,23t, volume-0,89 m³) 

Montarea inelelor TS 80-25-3 (greutatea 1 buc - 2,23t., volum -0,89 m³) 
un  5 

      
  Mounting the portal wall, 

(weight of unit-3,2t, V-1,32 m3) 
Montarea peretelui de portal (greutatea 1 buc - 3,2t, V-1,32 m³) 

un  1 

      
  Execution of suction sump / Executarea bazinului de acumulare    
  - Concrete /Beton В15, F200, W6. m3  15.8 
      
  Execution of waterproofing / Executarea hidroizolației    
  ‐          Bitumen impregnatet hemp fibre / Cîlț îmbibat cu bitum  kg 29.6 
  ‐          Cement mortar M200 F200 / Mortar de ciment  m3 0.1 
  ‐          Surface waterproofing / Hidroizolație prin ungere  m2 79.8 
  ‐          Memdrane waterproofing / Hidroizolație prin lipire  m2 4.4 
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No. 
Nr. 

Name 
Denumirea  U.M  Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
  Filler execution (soil 2nd category, ɣ-1,8t/m3) with 0,4 m3 bucket 

excavator and compacting 
Executarea umpluturei (sol. cat.II ɣ-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,4m³, 
cu compactare 

m3  100 

      
      
  Consolidation with cast in-situ concrete В15, F200, W6 

Consolidarea cu beton monolit В15, F200, W6 
m2  14.5 

          Crused stone/ Piatra sparta. m3  1.9 
          Concrete В15, F200, W6 /Beton В15, F200, W6 m3  1.7 
          Reinforcing grid 4Cр 6AI-200/6AI-200  

          Plasa din armatura 4Cр 6AI-200/6AI-200
kg  31.6 

          Concrete abutment В15, F200, W6 /Support Beton B15 F200 W6 m3  0.16 
     
     
 

Elaborat:     I. Maior   
   

  
Verificat:     V. Calitin 
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Obiect 114‐DA 
List of the volume of works for the side road /Borderoul volumului de lucrări la executarea drumurilor laterale 

 

No 
Nr. 

Name of works 
Denumirea lucrărilor 

Unit. de
măsură 

PC 3+50 
(right 

/dreapta) 

PC 4+78 
(right 

/dreapta) 

PC 7+75 
(left 
/sting) 

PC 15+09
(left 
/sting) 

PC 18+93 
(right 

/dreapta) 

PC 33+34
(left 
/sting) 

PC 36+63
(right 

/dreapta) 

Total 

1  2  3  4  5  6  7  8  9  10  11 
1  Width / Lăţime  m  3,0  3,0  3,0  3.0  4.5  3,0  3,0   
2  Length / Lungime   m  25  25  25  25  25  25  25   
3  Surface /Suprafaţa   m2  85.7  85.7  85.7  86.6  179.4  85.7  85.7  694,5 

4 
Earthworks / 
Lucrari de terasament    The earthworks are included in the List of the volumes of works/ 

 Lucrările de terasament sunt incluse în borderoul general 
 

  Road structure /Sistemeul ritier                    

5 

- Sand gravel mix GOST 23735-79*, 
h=10 cm 
‐	Executarea	stratului	din	balast	
H=10	cm	(K	comp‐1,22) 

m2  96.7  96.7  96.7  97.6  190.4  96.7  96.7 

 
771.5 

6 

- Top wearing surface of   crash 
gravel  h=22  
-	Executarea	îmbrăcămintei rutiere 
din 	prundiș	concasat		h=22	cm			
(Кcomp=1.24)

m2  91.2  91.2  91.2  92.1  184.9  91.2  91.2 

 
 

733.0 

  Podeț TS 50‐20‐3                   

7  Sand gravel mix / Balast                           
H=30cm  m3      1,46      1,46  1,46  4,38 

8  Pipe /Podeț  TS 50‐20‐3 
buc/ 
m3 

    3/1,05      3/1,05  3/1,05 
9 / 3,15 

9  Portal wall /Perete de portal bloc Nr. 
30(B.a. M400), armarea.29.56 kg/m³ 

buc/ 
m3 

    2/1,38      2/1,38  2/1,38 
6 / 4,14 

                                 
  Elaborated:          I. Maior     Verified:          V. Calitin 
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                                                                 Contract	114	‐DA		
List of the volumes of works 

LISTA CENTRALIZATĂ DE CANTITĂȚI 
	" Servicii de elaborare a proiectului tehnic pentru reparația drumului public local L103 Volovița – Vasilcău, 

km 0+000‐3+700, în cadrul proiectului „Drumuri bune și accesibile în comuna Comarna , județul Iași, 
România și comuna Vasilcău, raionul Soroca, Republica Moldova "	

No 
Nr. 

Name of works 

Denumirea lucrărilor 

Unit. 
măs. 

Qty 

Cant. 
1  2  3  4 
	 Chapter 	I / Capitolul 	I 	

	 Preparatory works/	Lucrări	pregătitoare	 	

1	 Route reestablishment,I st category of complexity. 
Restabilirea	traseului	la	a	I‐a	cetegorie 

km 3,7 

2	 Construction axes plotting, I st category of complexity 
Trasarea	axelor	construcțiilor	la	a	I‐a	cetegorie 

km 3,7 

3	 Pavement removal surface PC0+42-PC5+75. Existing asphalt concrete 
milling Hmed=10cm Υ-2,2 t/m³ and loading materials into trucks with 
excavator 0.4 m3 and transport up to 21km (in storage area)  
PC0+42-PC5+75 Decaparea	îmbrăcămintei	rutiere	existente	prin		taierea	
cu	freza		a	stratului	de	beton	asfaltic,	(lățimea	tamburului	2000	mm)		H	
med=10	cm,	Υ‐2,2	t/m³.)	cu	exc.	0,4	m3	și	transportarea	pînă	la	21	km	(în	
depozit)  

m2 3198 

4	 Removal base layer PC0+42-PC1+25. Existing crashed stone Hmed=10cm 
Υ-1,3 t/m³ with excavator 0.4 m3 and loading materials into trucks and 
transport up to 8km (in storage area)  
PC0+42-PC1+25 Decaparea	fundatiei		existente	din	piatra	sparta	H	
med=20	cm,	Υ‐1,3	t/m³.)	cu	exc.	0,4	m3	și	transportarea	pînă	la	8	km	(în	
depozit) 

m2 498 

5	 Demolation culvers existing 
Demolarea	podețelor	existente	din	beton	armat 

buc/ m³ 3/16,2 

	    

6	 Tree and brush clearance /	Defrițarea	suprafeților	de	arbori	și	arbuști ha 0.75 

	 6.1. Cutting down trees Ø <30cm / Defrițarea		arborilor	Ø	30cm buc/ tn 50/27 

	 6.2. Brush clearance /  Defrițarea		arbuștilor ha 0.75 

	 6.3. Loading of materials with 0,4 m3 bucket excavator in dump trucks/ 
	Adunarea	materialului	lemnos	cu	exc.	0,4m³		 

ha 0.75 

	  m³/ tn 22,5/7,5 

	 6.4. Transporting it up to 3 km./	Transportarea	pînă	la	3	km t 34,5 

	 Chapter 	III/ Capitolul 	III 	

	 Excavation	work / Lucrări	de	terasament 	

7 Excavation works of ditches (soil cat. II  Y-1,75 t/m³)  with 0,4m3 bucket 
excavator by loading the soil in dump trucks and transporting it up to 6km (in 
storage area)  
Executarea	șanțurilor	(sol	cat.	II		Y‐1,75	t/m³)		cu	exc.	0,4	м3	cu	încărcarea	
în	autobasculante	și	transportarea	pînă	la	8	km	în	depozit 

m³ 3554
(bord.	p	24)	
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8 Excavation works of cuts with 0,4 m3 bucket excavator by loadingthe soil in 
dump trucks and transporting it up to 1 km (in embankment), (soil 2nd 
category, ɣ-1,8t/m3) 
Lucrări de excavare a debleului (inclusiv caseta),cu excavator cu cupa 0,4 m3 
cu încărcarea solului în autobasculante și transportarea pînă la 1 km (în 
rambleu), (sol cat. a II‐a, ɣ‐1,8t/m3). 

m³ 4521
(bord.	p24)	

9 Edema, and transporting it up to 8 km (in depozit), (soil 2nd category, ɣ-
1,8t/m3) 
Edem, și transportarea pînă la 8 km (în depozit), (sol cat. a II‐a, ɣ‐1,8t/m3). 

 
m³ 984	

(bord.	p24)	

10 Excavation of soil in quarry (soil 2nd category, ɣ-1,75t/m3), loading the soil in 
dump trucks with 0,65 m3 bucket excavator (for  verges filling). Transporting  
up to 8km 
Excavarea	solului	din	carieră	Trifăuți	cu	exc.	0,65m³			(cat.II	Y‐1,75t/	m³)	
cu	încărcarea	în	autobasculante	și	transportarea	pînă	la	8	km	în	rambleu	
și	pentru	umplutura	acostamente	(cu	Kcomp‐1.09) 

m³ 2020
(bord.	p24)	

11 Unloading works /	Lucrări	la	descărcare m³ 11	079	

12 Maintenance of the road up to 3 km 
Reparația	și	întreținerea	dumului	pînă	la	3	km m³ 11	079

13 Benchcutting in embankmentbasewith buldozer anddisplacement on 10 m 
Taierea treptelor de infrățirecu buldozerul  cu mutarea solului  pînă la 10m  m³ 31

14 

Compacting on layers of 20cm each by compactor with a weight of up to 16t 
and cylindering 8 times on the same track of the subgrade 
Compacatarea	solului	cu	compactor	pneumatic	cu	greutatea	25	t	pe	
staturi	a	cîte	20cm	fiecare	și	cilindrare	de	8	ori	pe	aceiași	urmă 

m³ 6572	

	 	 	

	 Planning works /	Lucări	de	finisare	și	planificare	 	 	

15 Planning of verges with autograder, soil 2nd category. 
Planificarea	acostamentelor	cu	autogreider	(sol	cat.	II	) 

m2	 7	340	

16 Planning of earthwork with autograder, soil 2nd category 
Planificarea	terasamentului	cu	autogreider	(sol	cat.	II	) 

m2	 37	755	

17 Mechanical planning of embankment slope and open channel, soil 2nd 
category 
Planificarea	taluzelor	în	ramblee	si	șanțurelor	mecanizat	(sol	cat.	II	) 

m2	
20	307	

	 Consolidation  works /	Lucări	de	consolidare	 	

18 Execution of top soil  for ditches  h‐0.10m. Loadingwith 0,4 m3 bucket 
excavator in dump trucks and transporting it up to 8km.Maintenance of 
the road up to 3 km 
Transportarea solului vegetal pentru consolidarea șanțului h‐0.10m cu 
încărcarea în autobasculante cu excavatorul cu capacitatea căuşului de 0,4 
m³ şi transportarea cu camioanele la 8 km. Repararea şi 
întreţinerea drumurilor naturale la transportarea pămîntului la distanţa de 3 
km. 

m³	

	
	
	

638	
(bord.	p	24)	

19 Seeding with grass of ditch reinforcement 
Consolidarea	şanţurilor	prin	înseminţare	cu	iarbă m2	 6380

20 Transportarea solului vegetal pe taluzuri şi acostamente h‐0.10m cu 
încărcarea în autobasculante cu excavatorul cu capacitatea căuşului de 0,4 
m³ şi transportarea cu camioanele la 8 km. Repararea şi 
întreţinerea drumurilor naturale la transportarea pămîntului la distanţa de 3 
km. 
Execution of top soil  on slope and roadside h‐0.10m. Loadingwith 0,4 m3 
bucket excavator in dump trucks and transporting it up to 
8km.Maintenance of the road up to 3 km 

m³	

	
	
	

1729	
(bord.	p	24)	
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21 Seeding with grass of embankment slope and roadside 
Înseminţare	a	taluzurilor	şi	acostamentelor	cu	iarbă m2	 17	290

22 Road site ditch reinforcement by in situ concrete B15 
Consolidarea	rigolei	trapezoidale		cu	beton	B15 m.l	 1808

(bord.	p32)	
23 Road site ditch reinforcement by in situ concrete B15  (type Discharge) 

Consolidarea	rigolei	după	tipul	canalului	de	fugă	cu	beton	B15 m.l	 335
(bord.	p34)	

 	 	

	 Chapter IV	/ Capitol IV 	

	 Road structure /	Sistemul	Rutier	 	 	

	 PC0+00‐PC0+42 (widening casete /	cu	casete	de	supralărgire)	 	 	

24	
Sand gravel mix GOST 23735‐79*, h=15 cm. Manual execution (width 1.0m) 
Executarea	stratului	din	balast	H=15	cm	(K	comp‐1,22)	
cu	compactarea	manuală	(lățimea	1,0m)	

m²	
28	

25	

Execution of lower layer of the foundation made of crash stone mixt C4 
M800, h-30cm. Manual execution (width 1.0m) 
Executarea	stratului	de	fundație	din	amestic	C4	din	prundiș	concasat		
M800	h	=30	cm			(Кcomp=1.24)	cu	compactarea	manuală	(lățimea	1,0m)	

	
m²	

28	

26	
Pouring bitumen 0,8 l/m2 
Amorsarea	suprafeţelor	cu	bitum	0,8	l/mp,	

m²/	tn
28/0,022	

27	

Asphalt‐concrete no‐voids SKBg‐I  SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90, 
h=6cm 
Strat	inferior	din	beton	asfatic	poros	cu	granulatie	mare,	ŞKPg	–I	conform		
SM	STB	1033:2008				h=6,0cm	

m²	

28	

28	
Pouring bitumen 0,3 l/m2 
Amorsarea	suprafeţelor	cu	bitum	0,3	l/mp,	

m²/	tn
359/0,108	

29	

Top wearing surface of  Asphalt‐concrete ŞMBg –II/2,3 SM STB 1033:2008         
bitum BND 60/90, h=4cm 
Strat	de	uzură	din	beton	asfatic	microgranular	dens,	ŞMBg	–II/2,3	SM	
STB	1033:2008				h=4,0cm	

	
m²	

359	

	   	 	

	 PC0+42‐PC37+00	 	 	

30	
Sand gravel mix GOST 23735‐79*, h=15 cm 
Executarea	stratului	din	balast	H=15	cm	(K	comp‐1,22)	pe	taluz	

m2	 36	773	
(bord.	p28)	

31	

Execution of lower layer of the foundation made of crash stone mixt C4 
M800, h-22cm. 
Executarea	stratului	de	fundație	din	amestic	C4	din	prundiș	concasat	
M800			h	=22	cm			(Кcomp=1.24)	

m2	 28	982	
(bord.	p28)	

32	 	Execution of  polyethylene	layer	(1	layer)	
Executarea	stratului	de	polietilen		(1	strat)	

m2	 28	196	

33	
Top wearing surface of  concrete  B30, F200, W6 Bbtb 3,6  h=18 сm 
Executarea îmbrăcămintei rutiere din beton monolit B30, F200, W6 Bbtb 3,6  
h=18 сm	

m2	 25	994	
(bord.	p28)	

34	
Execution	of		longitudinal	seams /Executarea	rostului longitudinal
	

m.l.	
3628	

	 ‐ metal	pin		Ø16mm	A‐I,	L‐70cm	/ ace	metalice Ø16mm A‐I,	L‐70cm un/kg 2418/2671,9	

	 ‐	pin		Ø4mm	L=200mm	/	fișe	montate Ø4mm L=200mm un/kg 4836/96,72	

	 ‐	mastica	/	mastica	 tn	 2,9	

35	 Execution	of		compression	joints / Executarea	rosturilor	de		comprimare	 un/m.l. 725/5075	

	 ‐ metal	pin		Ø18mm	A‐I,	L‐50cm / ace	metalice Ø18mm A‐I,	L‐50cm un/kg 5800/5794.2	
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	 ‐	pin	Ø4mm	L=200mm	/	fișe	montate Ø4mm L=200mm un/kg 11600/232.0	

	 ‐	cap	of	rubber	or	plastic	/	capac	din	cauciuc	sau	plastic un	 5800	

	 ‐	bitumen	coating	/	ungere	cu	bitum tn	 0,25	

	 ‐	mastica	/	mastica	 tn	 4,54	

36	 Execution	of		expansion	joints	/ Executarea	rosturilor	de		dilatare un/	m.l. 81/567	

	 ‐	metal	pin		Ø18mm	A‐I,	L‐50cm / ace	metalice Ø18mm A‐I,	L‐50cm un/kg 1296/1294.7	

	
‐	metal	frame:			ar‐ra	Вр‐I	Ø4mm	L	‐ 7000	mm
‐	carcasă	metalică:			ar‐ra	Вр‐I	Ø4mm	L	‐	7000	mm	

un/kg
648/486,0	

	 																																						аr‐rа	Вр‐I	Ø4mm L	410mm un/kg 2592/103,68	

	 ‐	cap	of	rubber	or	plastic	/‐	capac	din	cauciuc	sau	polietilen un	 1296	

	 ‐	bitumen	coating	/	ungere	cu	bitum tn	 0,72	

	 ‐	mastica	/	mastica	 tn	 0,03	

	 ‐ wood	headset	/ garnitura	din	lemn m3	 3,12	

37	 Top wearing surface  cutting	/	Tăierea	rosturilor	 m.l.	 9270	

38	
Watch	over	concrete	with	polyethylene	layer	(1	layer)
Întreținerea	betonului	cu	polietilen	1	strat	

m2	
25	994	

39	 Concrete	wetting	1L		/	m2	/					Udarea	cu	apa	cu	consum	1L		/	m2 m2	 25 994

	 Chapter 	V / Capitol 	V 	 	

	 Structure artificial /	Lucrări	de	artă	 	 	

40	 Execution of culvert reinforced concrete Ø 1.0 m on PC3+45 
Constructia		podetului	tubular	Ø1.0	m	la	PC	3+45	

m.l.	 15.1	
(bord.	p	36)	

41	 Execution of culvert reinforced concrete Ø 1.0m on PC14+98 
Constructia		podetului	tubular	Ø1.0	m	la	PC	14+98,	

m.l.	 17.6	
(bord.	p	38)	

42	 Execution of culvert reinforced concrete Ø 0.8m on PC36+70 
Constructia		podetului	tubular	Ø0.8	m	la	PC	36+70,	

m.l.	 15.1	
(bord.	p	40)	

	 	 	 	

	 Accessory of road/ Amenajarea	drumului	 	 	

43	 Execution of side roads /	Amenajarea	drumurilor	laterale buc/m2 7/694.5
(bord.	p	42)

44	 Instalatin of road sings (GOST 51256-99)  road sings / pillars 
Instalarea	indicatoarelor	rutiere	(conform	GOST	51256‐99)		indicatoare	
/	piloni	СКМ	2,30 

buc	
64	/47	
(desen)	

45	 Execution of road marking (GOST 51256-99) 
Executarea	marcajului	rutier	(conform	GOST	51256‐99) 

m2	 591.87
(desen)	

46	 Instalatin	of	direction	pillars	/	Instalarea	stîlpilor	de	dirijare buc	 124
(desen)

47	 Instalatin	of	killometer		pedestals / Instalarea	bornelor	kilometrice buc	 3

	
Elaborated:			 	 	 	 	 															I.	Maior	

	
	Verified:			 	 	 	 	 															V.	Calitin					
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