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1. DATE GENERALE

D , CRARIL: |, Servicii privind elaborarea  studiului  de
fezabilitate pentru executarea lucrdrilor de reparatie capitald a drumului public
local L103 Volovita - Vasilcdu in cadrul proiectului ,, Drumuri bune i accesibile

in comuna Comarna , judeful lasi, Romdnia si comuna Vasilcdu, raionul Soroca,
Republica Moldova”™

DETINATORUL INFRASTRUCTURIL: Primaria s. Vasilciu raionul Soroca

BENEFICIARUL LUCRARII: Consiliul raional Soroea
FAZA DE PROIECTARE: Studin de fezabilitate
PRQIECTANT GENERAL: S.R.L. ,, CAD Expert”

Temei pentru elaborarea Studiului de fezabilitate a servit Tema de proiectare,

Norme tehnice, studii si documentafie de referinti.

NCM L.01.07-2005 |, Regulament privind fundamentarea proiectelor investifionale in
constructii”’
NCM D.02.01 : 2015 o Proiectarea drumurilor pubhce

CP D 02.11 -2014 Recomanddri privind proiectarea strizilor si drumurilor din localitati
urbane si rurale

CP D.02.01-2012 ,, Ghid privind constructia fundatiilor si imbrdcdmintilor din beton de
ciment vibrocilindrat”
CHull 2.05.03-84* «Mocmur u mpy6oin;

CD P.02.01-96 ,, Evidenta cerintelor cu privire lu protectia mediului in cadrul proiectdirii
drumurilor”’;

NCM A07.02-99 ,, Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare si
confinutul-cadru al documentatiei de proiect pentru constructii;

Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrdri de reparatii, ce functioneazi pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructici 81

Dezvoltarii Teritoriului nr. 137din 23 noiembtie 2001).

Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobati prin
ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei §i Dezvoltirii Teritoriului nr.69 din 7.09.2001) ;

Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si ale altor

state.



2. SITUATIA CURENTA S$INECESITATEA EXECUTARI CONSTRUCTIEL

2.1.Contextul obiectului studiat.

Transporturile reprezintd unul dintre elementele fundamentale de dezvoltare fiind strins
legate de crearca §i finalizarea piefei interne, care promoveazi ocuparea forfei de munci si
cresterea economicd. Transporturile fac parte dintre primele domenii de politicd comunid ale
dezvoltdrii economice §i sunt esentiale pentru realizarea libertafilor pietei comune, previzute de
regulile esentiale: libera circulatie a persoanelor, serviciilor ¢ mirfurilor. Intrucit fard legturi si
retele de transport, libera circulatie nu ar i posibila, politica de dezvoltare in acest domeniu a
fost intotdeauna orientatd citre suprimarea obstacolelor dintre statele invecinate si crearea unui
spatiu unic al transporturilor, cu conditii concurentiale echitabile pentru gi Intre diferitele tipuri

de transport: rutier, feroviar, aerian si naval.

Avind In vedere faptul ci infrastructura de transport nu este distribuitd uniform pe intreg
teritoriul Republicii Moldova, n strategia de dezvoltare a drumurilor pind in 2020 este vizati
doar reteaua de drumuri nationale si fie supusa procesului de reabilitare, mai complicat este la
capitolul drumurilor locale, aici nu au avut loc nvestitil pentru reconstructii si reabilitare pe
parcursul ultimilor 20 de ani, intervenind pe drumurile din intravilan doar cu reparatii curente.
Uniunea Europeana a subliniat importanta coeziunii sociale, a unei economii mai verzi, a
educafiei si inovirii pentru Repubiica Moldova, obiective care trebuie si reflecte aspecte ale
politicii in primul 1ind locale apoi celei internationale tn domeniul transporturilor cu scopul de a
asigura mobilitatea durabila pentru toti cetiitenii, eliminarea emisiilor de carbon In domeniul

transporturilor §i utilizarea la maximum a progreselor tehnologice.

Intrucit Republica Moldova ocupd ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce
priveste calitatea infrastructurii, atit a infrastructurii ratiere, cit §i a infrastructurii feroviare, iar
lipsa unei infrastructuri de transport de buni calitate se reflects in cresterea costurilor sectorului
privat, reducind productivitatea, limitind accesul spre producitorii autohtoni, spre zonele de

producere si sigurantei participantilor la trafic.

Continvarea degradrii infrastructurii drumurilor publice nationale si locale, inclusiv din
motivul necotespundetii capacildtii drumului la inciircarea pe osie a autocamioanelor de

capacitate inaltd,

Bugetele reduse ale primdriilor nu permit reparatia capitald a drumurilor din localitate.

Toate drumurile nationale si locale, sunt principalele cii spre punctele de frontierd avind
fn vedere volumele de trafic, impreund cu drumurile locale necesare pentru conectivitatea retelei

constituie obiectivul unei ample actiuni de extindere, modernizare si reabilitare data fiind
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conformarea Modelului National de Dezvoltare conform Strategiei de Reabilitare a drumurilor
locale:

e Reglementirl privind reteaua de drumuri (nationale si locale) conform — Hotaririi
Guvernului Nr: 1468 din 30 decembrie 2016 pentru clasificarea drumurilor dupi importanta
economica; :

e Strategia Najionali de Dezvoltare Moldova 2020;
o Strategia de transport durabil.
Traseul care urmeazi a fi | reabilitat, I1.103 Volovita-Vasilcau este de o importanti
deosebitd, efectuind conexiunea pentru patru localititi, §i anume: Ruslanovea, Inundeni, Triffuti
si Vasilcdu, cu traseul national R14 Sériteni-Soroca. Acesta asiguri fluxul de pasageri si marfi

pentru localititile sus mentionate cu centrul raional Soroca si  alte orase importante ale

Republicii, inclusiv cu Municipiul Chisinau.

Satul Ruslanovea este o localitate Tn Raionul Soroca situati la latitudinea 48.1172
longitudinea 28.3724 gi altitudinea de 168 metri fafi de nivelul marii. Aceastii localitate este in

administrarea s. VasilcAu. Conform recensimintului din anul 2004 populatia este de 199
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locuitori. Distanta directd pind in or. Soroca este de 11 km. Distanta direct3 pind tn or. Chisiniiu
este de 121 km.

 Nationalitati Satul Ruslanovea

B Modoven
B Ucrsinen;

) ﬁ =4 )
‘88 Gagouzi

B Bugan

g EHo
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Satul Inundeni este o localitate in Rafonul Sorocasitnata la latitudinea 48.1247
longitudinea 28.3583 si altitudinea de 175 metr fata de nivelul marii. Aceasta localitate este in
administrarea s. Vasilciu. Conform recensimintului din anul 2004 populatia este de 320

locuitori. Distanta directd pind in or. Soroca este de 9 km §i pind In or. Chigin#u este de 122 km.

ati Sand inundeni

: '_N‘aﬁanaf

Satul Trifauti este o localitate fn Raionul Soroca sitvata la latitudinea 48.1616
longitudinea 28.3841 si altitudinea de 52 metri fata de nivelul marii. Aceasta localitate este in
administrarea or. Soroca. Conform recensdmintului din anul 2004 populatia este de 1 005
locuitori. Distanta directd pind in or. Soroca este de 12 km. Distanta direct pini in or, Chisiniiu
este de 124 km.
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: : Satul Vasilciu este o localitate In Raionul Sorocasituata la latitudinea 48.1383
- longitudinea 28.4213 si altitudinea de 57 metri fata de nivelul marii. Aceasta localitate este in
5 administratea or. Soroca. Conform recensamintului din anul 2004 populatia este de 2 522
- locuitori, Distanta directd pina in or. Soroca este de 16 km. Distanta directd pina in or. Chisindu
= este de 120 km.
. -~ Nationalitati Satul Vasilcau
I B8 Moldoven
= " B8 Uoaions
_ L Flus
. _ . i CGadauzi
] =2 wiar

-Gk

Fooas
I “§.08%
' 2.1.1. Agricultura.
. ' Agricultura reprezinti veriga principald a economiei raionutui Soroca, iar pentru mai bine
5 de jumdtate din populatie, activitatea agricold reprezintd unica sursi de existenta, majoritatea
- locuitorilor fiind amplasati In mediul rural. Suprafata terenwrilor cu destinatie agricold coustituie
# 63206 hectare, inclusiv 54495 mii hectare arabil si 7117 ha livezi, 98 ha vii, nucirii, arbusti

fructiferi 1098 ha, pasuni si alte terenuri 397 ha.
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Economia regiunii cercetate in
cadrul studinlui de fezabilitate de asemenea
este concentratd pe agricultra  Aici se
cultiva In mare parte cereale (griu, orz,
porumb), culluri tchnice (floarca soarchui,
sota, sfecla de zahdr), culturi legumicole
(tomate, castraveti varzd, porumb zaharat,
mazire verde, bostinoase), fiucte, nuci si

pomusoare.

Reforma agrard, care a avut loc in Republica Moldova, nu a adus rezultatele asteptate nici
economiei nationale, nici tiranilor Improprietariti. La moment In sectorul agrar al raionului
Soroca acliveazd peste 150 agenfi economici si sint inregistrate peste 20,0 mii gospodirii

taranesti individuale.

2.1.2. Cariera “Vasilcau”

In regiune isi are activitatea si una din cele mai mari cariere de nisip si prundis din
Republica, cariera Vasilciu, sub forma de lentild, cu lungimea de 1650m si litimea de 600-
1300m, este situatd inire satele Trifduti si Vasilcdu, in valea riului Nistru, cu o suprafati de
141ha. Suprafata minerala utild este reprezentatﬁ de depunen'le de nisip- prundis grosimea cérora
variazd de la 2.8m pind la 12.5m, Nisipui este cenusiu-galbut, cuartos, marunt si medin granulat.
Prundigul de tip “carpatin” este marunt §i constd in frinturi de cremene, gresie, jasp (matostat) si

cuatt{, continutul ciruia variaza de la 2-3 pind la 54-60% mérindu-se cétre talpa depunerilor

aluviale,

@
g
o
: 9 km
=3
z €
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s, Inundeni Car'iera
@ _b,m T Vasilcau
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La momentul actual, rezervele
industriale rimase in mina extragerilor
anterioare se ridicd la circa 10000 mii m3
cu un potential de extragere de 50 000 m®.
Potrivit structurii geologice, zdcdmintul se

referd 1o grupa 11 de complexitate.

in carierd "Vasilein" SRL "Fabrica

de Materiale de Constructie”, or. Soroca - ,
operat DSF linie de productie pentru sortarea si zdrobirea amestecuri de nisip-prundis si

producere pietrig concasat marcile "M800" si "M1000” de diferite dimensiuni: 5x10 mm; 10x20

mm; 5x20 mm; nisip din cernutul rocilor concasate, nisip natural pentrn huctinile de congtructie.

iu plus, pe livie furnizal si de legire de pielris de standardele europene, fractiunile 4x8

mm,; 8x16 mm; 16x22 mm contin boabe scuame forme de pini la 10%.

Toate acestea permit de a creste productivitatea liniei de productie de pind la 300 t.m3 in
an; pentru a Imbundtiti calitatea produselor folosite in conmstructii civile si constructia de

autostrizi.

2.2.Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Fig 1.1: Harta generala a Rep. Moldova

e : Raionul Soroca este situat in partea de nord-
est a Republicii Moldova, avind hotare directe la
: L., P ..Mgm‘ nord-vest cu raionul Donduseni, la vest cu raionul
el P T

: ereal _ Diochia, s sud cu raionul Floregli, fa sud-est cu

Teltneyt

. i Unitatea administrativ-teritoriald din stinga Nistrului
Qg Ol paage
Rt si la est cu Ucraipa. Suprafata raionului constituie
Sl e

» O AmesiiNel

Bl e 104,3 mii ha, din ele terenuri agricole 82,5 ha.

st «

P Chmlylle ¢
Lewva *

Hotarele rajonului fiind incadrate intre 47°
e 2o 57" 48" latitudine nordicd (localitatea Solonet), 47°
27" 29" latitudine nordicd (localitatea Rudi), si 27°
49" 50" longitudine esticd ( punctul extrem de vest
Tatarauca Noud), 28° 38' 35" longitudine esticd
(pﬁnétul extrem de est localitate Cetlina). Centrul raional este orasul Soroca. In cadrul raionului

sunt 68 de localitati, dintre care 35 au statut de sat - resedinta.
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2.2.1. Conditiile hidrologice ale regiunii de constructie.

Tronsonul de drum local L103 in reparatie incepe de la drumul R 14 si pleacd spre satele

Ruslanovca, Tnundeni si Vasileau din raionul Soroca.

Trasenl auto traverseazd trei cursurt de ape temporare, situate pe versantii viilor riurilor

Racovit si Nistru.

Bazinele hidrografice al cursurilor de apd sunt amplasate pe Podigul Nistrului. Podigul
reprezintd un teritoriu deluros, putemic fragmentat de o retea deasi de vai, vilcele adinei si
ravene. Sunt active procesele de eroziune. Cumpenele apelor sunt bine exprimate la cote 200 —
300m.

Suprafafa bazinelor este acoperitd cu diferite forme de vegetatie: paduri, livezi, pasuni st
mlte torenwrt srabile. Pericolul sluncedrilor de leren lipseste. Tronsonul drumului este amplasal

in zona naturald de silvostepi.

Solutile sunt reprezentate prin solwi de cernoziom levigat. Componenta mecanicd -

argild nisipoasi grea.

Clima zonei de amplasament al drumului — moderat continentald. Raionul pentru
constructii rutiere apartine la a III zond climatericd. Tipul de umiditate - I. Date climaterice

complete se afld 1n tabelul anexat.
Regimul de alimentare si hidrologic al cursurilor de api

Cursurile de apd se alimenteazi din precipitatii atmosferice. Alimentarea subterand

lipseste. Ele au un regim hidrologic instabil, iar scurgerea si debitul lor anual este mic.

Cele mai mari debite si scurgeri ale riurilor mici se atestd primdvara, cind se topesc

zipezile, iar In iernile cu putina z&padi viitura de primévari lipseste.

-Vara, din cauza evapordrii intensive gi a debitelor mici nivelul acestor riuri scade brusc.
In pericada caldi a anului, pentru cursurile de apd din zond sunt caracteristice viiturile, cauzate

de ploi torentiale de scurtd duratd ins# cu intensitate mare.

Debitul maximal de scurgere pentru dimensionarea structurilor de drenaj este de

origine pluviald.

Debitele maximale de calcul pentru podete au fost calculate conform formulei intensitétii
maxime a precipitaliilor, bazate pe normativul tehnic CPD 01.04-2007 si CP D. 01.05-2012
“Determinarea caractevisticilor hidrologice principale de calcul”. Asigurarea debitelor de

calcul pentru podete constituie — 3%, conform categoriei drumului - IV.
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Caracteristica hidrografici si hidraulicd este indicatd in tabela cu rezultatele calculelor

hidrologice gi hidraulice.
Evaluarea situatiei existente a strueturilor de evacuare a apelor pluviale si

propunetile de Tinbundtiine.

La PC 1152 in calitate de structurd de drenaj existd un podet tubular @ 0,8m, cu cameri
de cidere. Camera de cidere este constituitd din piatri brut si se afld In conditie avansatd de

ruinare. Capétul de aval este ruinat (fotografia).

Vedere amonte Vedere aval
Sectiunea podetulni nu asigurd evacuarea debitului de calcul. Este necesar fnlocuirea

podetului existent cu podet tubular cu & 1,2m.

LaPC 15+01 in calitate de structuri de drenaj, existd un podet tubular @ 0,8m, inndmolit

70%. Capetele sunt in stadiu de ruinare.

Vedere amonte Vedere aval

Sectiunea vie a podetului nu asigurd tranzitarea debitului de calcul. Este necesar
inlocuirea podetului existent cu podet tubular @ 1,0m si curditarea albiei de evacuare pe un sector
de 80m.
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La PC 36+74, In calitate de structurd de drenaj, existd nn podet tubular @ 0,8m, -

Inndmolit 80%. Capetele lipsesc. ”

3

Vedere amonte Vedere aval
Sectinnea vie a podetului nu asigurd tranzitarea debitului de calcul. Este necesar ,
inlocuirea podefului existent cu podet tubular @ 1,2m si curfitarea albiei de evacuare pe un sector |
de 200m. f
2.2.2. Studii de investigare a sistemului rutier existent r

Prezentul studiu cuprinde rezultatele investigatiilor efectuate pe sectorul cercetat,
rezultatele cérora sunt necesare pentru identificarea sectoarelor degradate dar si in vederea

planificaril lucririlor de reabilitare a acestui sector de drum.,

Sectoarele de drum sunt constituite dintr-un sistemn rutier suplu, pe unele sectoare stratul
de asfalt lipsind. Suprafata Imbricimintei rutiere in mare parte este afectatd de faiantiri n plici,
faiantiri in pinzd de p#ianjen, tasdri si deformdri ale pirtii carosabile, cripituri si plombe.

Defectele care predomind sint

¢  Crapadturile transversale, longitudinale §i in bloc - deteriorarea este cauzati de reducerea

elasticitifii imbricimintei asfaltice In rezultatul imbatrinirii bitumuhui.
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¢  Faiantarile - sunt deféc’giuni care se prezintd sub forma unei retele de fisuri longitudinale si

fransversale cu dimensiunea laturii pind la Scm.
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¢ Plombdri - in acest caz criteriul corect este aplicarea unor masuri de reparatie pe termen

lung al cdrorva defecte structurale.

1 . %  Tasdrvile - sunt defectiuni ale complexului rutier datorate femomenului de umflare

- - mneregulati provocati de umflarea apei in zona de Inghey i transformarea acesteia tn lentile

3 : sau fibre de gheatd, precum si diminudrii capacititii portante a patului drumului datoriti

sporirii locale a umiditatii in timpu! dezghetului.

¢  Gropi - sunt defectiuni de forme si dimensiuni variabile care se formeazd prin dislocarea

completd a Imbricamintei bituminoase si uneori chiar a stratului suport.

i
b

-
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2.2.3.° Situatia in timpu} examindrii

— Drumul se afld intr-o stare fshnicﬁ foarte rea, cu o multime de sectoare In care stratul de
nzurd este alcituit din material frezat sau lipseste in totalmente.

~ Nu este asiguratd nici o evacuare a apelor ce provin din urma precipitatitlor atmosferice,
aceasta filnd In permanentd stagnare pe carosabil din cauza lipsei de santuri de scurgere si

declivitate longitudinald pe anumite portiuni.
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X — La intrarea in localitatea Ruslanoveca, podeul tubnlar este Inndmolit In proportie de
" 100%. Nu este asiguratd scurgerea apei ce vine de pe drumul care este intersectat, in directia loe.
I Inundeni. Ca solufie spre remedierea cauzei se propune schimbarea podetului tubular pind la
= cotele de proiect i curdtirea albiei santului de scurgere a podetului.
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i ~ Au fost vizibil depistate sectoare Tn care nivelul drumului este mai coborit fatd de nivelul
= pésunilor. Ca urmare, duce spre Introienirea drumului pe timp de iarna, astfel blocind circulatie

autovehiculelor. Se creeazi o situatie foarte grea si pentru locatarii regiunii, fiind limitati la

produsele alimentare care sunt importate din centrul raional i nu in ultimul riad la asistentd

medicald de urgentd. Se propune de a fi Indl{at dramul In zonele de risc sporit al ntroienirilor.




— Datoritd faptului ci in regiune isi are activitatea cariera de nisip si prundis Vasilciu,
drumul este circulat de un numir foarte mare de autovehicule de mare tonaj raportat la categoria
de drum a IV-a, ceea ce demonsireazd faptul ca Imbricimintea rutierd este supusi unor tensiuni

foarte maii care Intt un final u gi cedal,

In general, sectorul de drum poate fi fmpartit in doud sectoare omogene din punct de

vedere al stirii de degradare gi anume:

* km 0+000 — kin 0+500, suprafata de rulare este din asfalt cu o litime medie de 7,0m
starca acestui sector are calificativul de mediocri. Degradarile prezente pe acest sector sunt

crapaturile transversale si longitudinale, faiantiiti pe alocuri si plombe,

© ki 0+500 — km 3+680, suprafata de rulare este din piatrd spartd, pe alocuri in amestec
cu asfalt frezat adus. Sectorul dat este in stare foarte rea, degradirile predominante sunt
crapaturile, tasari, fatantirile precum si gropi. Din cauza lipsei santurilor de evacuare a apelor
pluviale pe suprafata carosabild s-au acumulat depozite de nisip, sol vegetal si piatrd adusi de

apa pluviald.
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2.2.4. Concluzii.

Sectiunea vie a podetului nu asigutd tranzitarea debitului de calcul. Este necesar
inlocuirea podefului existent cu podet tubular @ 1,2m si curifarea albiei de evacuare pe wn sector

de 200m.

Sectoarele de drum investigate au structura rutierd supld (alcituiti atit din straturi de

fundatie graoulare gi acoperite cu straluri biluminoase, cit gi fird straturi bituminoaso).

In urma efectudinii analizei vizuale ale sistemului rutier existent precum i determinarea
stirii de degradare a sistemului rutier s-a constatat ci sectoarele de drum sunt fatr-o stare tehnici,

nesatisfacatoare.

2.3.Justificarea necesititii de reconstructie a sectorului de drum auto.

Transporturile reprezintd unul dintre clementele fundamentale de dezvoltare flind strins
legate de crearea gi finalizarea picfel interne, care promoveazi ocuparea forfei de munci si
cresterea economicd. Transporturile fac parte dintre primele domenii de politicd comuni ale
dezvoltdrli economice si sunt esenfiale pentru realizarea libertétilor pietei comune, previizute de
regulile esentiale: libera circulatie a persoanelor, serviciilor si marfurilor. Intrucit fard legatusi i
retele de transport, libera circulatie nu ar fi posibild, politica de dezvoltare in acest domeniu a
fost intotdeauna orientatd citre suprimarea obstacolelor dintre statele nvecinate si crearea unui
spatiu unic al transporturilor, cu conditii concurentiale echitabile pentru si intre diferitele tipuri

de transport: rutier, feroviar, aerian gi naval.

Raionul Soroca dispune total de o retea de 389,9 km de drumuri publice, dintre care 95,5
km sont drumuri nationale si 294,4 km drumuri publice locale (adici drumuri de acces spre

localititile raionului).

Din 2944 km de drumuri publice locale 95,0 km au structura carosabilutui din beton
asfaltic si 199,4 km din prundis si pietris. |

Raionul Soroca dispune de multe ziciminte minerale subterane asa ci piatra de gresie,
nisip, prundis, pietris, piatra brutd, granit, care sunt folosite ca material de constructie, inclusiv si
la constructia drumurilor publice din teritoriul Republicii Moldova. Anual se extrag si se
transportd circa 600,0 mii tone de astfel de material, unicul mijloc de transportare fiind

transportul auto.

Constructivele drumurilor nationale, cat si publice locale, construite circa 30-40 ani n
urma, nu permit §1 nu rezistd acestui transport auto modern de mare tonaj, aparut in republici in

ultimii ani. Ca rezultat, drumurile publice nationale, cét si cele locale sunt deteriorate gi necesitd
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O reparatie capitali §i in deosebi a sectoarelor ce deja prezintd pericol securititii circulatiei

rutiere. Deniveldrile si gropile formate In imbricimintea rutierd sunt periculoase la trafic.

Toate localititile rurale ale raionului prin rutele regulate suburbane cit si tranzit au

legitura aulo cu centrul raional. Zilnic din Stalia de autobuse Soroca circuld 47 rute inregistrate.

Dutotita lucifnilot de iepatalic a dtwnuiui Saidteni-Sotoca, In anul 2013-2014 s-a
fnregistrat o cregtere semmificativi a mirfurilor transportate. O crestere sa Inregistrat si la

volumul mérfurilor si pasagerilor transportafi.

Traseul care urmeazd a fi reabilitat, L103 Volovita-Vasilciu este de o importantd
deosebitd, efectuind conexiunea pentru patru localititi, si anume: Ruslanovca, Inundeni, Trifauti
s1 Vasilcdu, cu traseul national R14 Sariteni-Soroca. Acesta asigurd fluxul de pasageri si marfa
pentru localitdfile sus menfionate cu centrul raional Scroca gi alte orase importante ale

Republicii, inclusiv ou Municipiul Chiginau.

Conform cetcetéirii la fata locului a intensitdtii circulatiei rutiere §i a participantilor la

trafic am primit urmatoarele valori.

Rezultatul evaluiirii medii a traficului la doud puncte de control pe drumul
L103.1 Volovita — Vasilcau
Tipul unititii de transport 12 ore 24 ore
1 | Biciclete si motociclete : 0 0
2 | Autoturisme 435 4972
3 | Microbuze 47 53
4 | Autocamioane cu 2 osii 33 - 94
5 | Autocamioane cu 3 si 4 osii 12 13
6 | Autocamioane cu remorci 0 0
" Ve.h_lcule articulate (TFR), 48 54
vehicule cu peste 4 osii
8 | Aufobuse 0 0
9 Tracf:oare si vehicule 3 3
speciale
10 Vejhwuule cu tractiunea 2 9
animald
Total 630 711

in conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv. NCM E.02.02:2015 , Fiabilitatea
elementelor de constructii §i terenurilor de fundatii. Principii de bazid” privind stabilirea
categoriei de importanta a coustructiilor, prezenta documentatie se incadreazi in constructii de

importantd normald (C-2).
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Realizarea obiectivului se va concretiza intr-o serie de avantaje social - economice,

precum:
e Imbunatitirea substantiala a nivelului de servicii cétre populatie;
e Imbunititirca stérii de sindtato a populatiei i creglerca gradului de conforl;
. imbu:aﬁtéﬁrea scmuificativa a standardelor de mediu;
e dezvoltarea economici :§i sociala durabila.

Prin proiect se va avea in vedere alegerea solutiilor optime din punct de vedere tehnic gi

economic prin realizarea unui sistem rutier care sa asigure o capacitate portanta corespunzitoare.

Totodatd proiectul v-a asigura locuitorii localitétilor, inclusiv si a agentilor economici
care activeazi in regiune cu cale de acces, calitativ gi confortabil, la reteana de drumuri nationale

si republicane.

In cadrul proiectului se vor avea In vedere pe Iingi reabilitarea platformei, reconstructia
structurii rutiere a drumului si lucrdri de evacuare a apelor pluviale, racordarea drumuzrilor

laterale gi dispunerea de elemente de sigurani# rutierd.

Prezentul proiect are in vedere amenajarea acceselor la proprietiti private, amenajarea

trotuarelor, instalarea bordurilor, organizarea evacudrii apelor meteorice, etc.
Toate masurile prevﬁzutg au ca Scop comun urinétoarele beneficii:
e crearea condifiilor pentru cresterea investitiilor in diferite domenii de activitate;
e promovarea transportului viabil, inclusiv a pasagerilor;
e scdderea poluari acrului (considerat pozitiv din punct de vedere al afectirii mediului);

e facilitarea schimbérii modului si conditiilor de transport citre unul mai putin poluant, cu

un impact pozitiv asupra mediului §i al séndtétii populatiei.

3. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL

Sectorul de drum auto, L103.1 Volovita — Vasilcdu, km 0.0 ~ 3.7 este amplasat in zona
climaterici rutierd a II-a. In conformitate cu CHull 1-7-81* , Cmpoumenscmeo 6 CelcMuteckiix
pationax”, referitor la macro zonarea seismica pe teritoriul Romaéniei, traseul drumului se afld in

zona gradului 6 macro seismic dupd scara MSK, cu o perioad de revenire 1a 100 ani.




Zonarea seismica a teritoriului Romaniei gi Republicii Moldova

- Inceputul tronsomului este la intersectia cu drumul republican R14 la km 73+00

amplasat In localitatea Volovita, r-ul. Soroca.
M. Inunae
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3.1 Clima regiunii.
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Clima este temperat continentald unde bilantul radiativ constituie 45-50 kkal. larna de
obicei, este blindi si scurtd, dar fgi poate arfita si capriciile. Vara e lungd si cilduroasa. in mediu

pe an au fost fnregistrate 2060 ore cu soare. Conform ,,Ghidului agro-climateric al Republicii
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Moldova™ din 1969, cea mai blindi luni de iami este decembrie - temperatura medie fiind 2°

C, cea mai rece este Iuna ianuarie - cu -3,5° C.

Minimumul absolut al temperaturii a fost inregistrat de asemenea T ianuarie si constituie
-34} C. Vara temperatura medie esle +19,5°C, larna -5,2°CCea mai caldi lund a anului esle
iulie, temperatura medie a aerului Tregistrind +20,5° C ;maximumul absolut +38° C, dar in anul

2002 el a fost depisit.

Viteza medie anuald a vintului e de 4,4 m/sec cu intensificiri in februarie-martie 1
noiembrie. in iulie si august, sufld vinturi uscate, fierbinti. Cantitatea medie anuald de precipitatii

¢ de 485 mm. Prima zipadi cade pe la sfirgitul lui octombric §i s-a inregistrat ca fiind stabild

' fntre 20-25 noiembrie. Stratul de zipad3 se mentine in medie 55-65 de zile, grosimea lui in locuri

deschise atingind 15-20 cm, iar in unele ierni depaseste 50 cm.

Ultirnul Inghet la sol primivara ¢ In jurul datei de 2 mai, primul inghet de toamni - pe la

4 octombrie. Iarna ingheturile la sol au adincimea medie de 25-30 cm §i maximd - de 50-70cm.

Tn perioada octombrie-aprilie se formeazd polei. Frecventa cea mai mare 2 zilelor cu
chiciuri (promoroaci) se inregistreazi in decembrie §i ianuarie. in anul 2000 chiciwa a

incorsetat fntre 26-29 noiembrie tot raionul provocind daune colosale.

Din punct de vedere agro-climateric raionul Soroca este situat Intr-o regiune cu conditii
agro-climaterice prielnice pentru cereale, sfecld de zahdlr, tutun si dezvoltarea pomiculturii.

Perioada de vegetatic a acestor culturi variaza intre 167-176 de zile.

3.2 Condifii fizico-geografice.
Sectiunea studiatd a drumului (L103.1 Volevita — Vasilciu, km 0.0 — 3.7) pe harta de

divizionare administrative se afl pe teritoriul raionul Soroca.

Geomorfologic, zona de studiatd se atribuie bazinului hidrografic a riului Nistru, fiind
amplasaté In lunca tiului.
3.2.1. Structura geologici.

Cercetirile ingineresti si geologice efectuate, cu adincimea de cercetare de pind la 2,5 m,
se distingd zdciminte modeme reprezeniate in principal de formatiuni tehnogene, depozite

superioare pe terasa cuaternara.

Sectiunea inginero-geologici g sectorulyi studiat.

- Structura rutierd cu grosimea stratului de =0,3m, compusa din {mbriciminte rutierd din beton

asfaltic 8-10 cm (PC 0+00 — PC 5+50).

—  Strat de fundatie din prundis si pietris n amestec cu sol 18-25 em (PC 0+00 - 37+00).
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— Solul din rambleu din argil3 nisipoasi cu intercalatii de nisip argilos cu urme de vegetatie, cu

consistenta tare, densitatea 1,81 gr/em’ grosimea stratului 0,5 — 0,6 m. (PC 0+00 - PC
37+00).

— Sol vegetal, in afara amprizei drumului, cu grosimea de = 0,4 m.

Terenul natural de la baza rambleului este format din soluri argilo-nisipoase usoare, sol

nisipos de consistentd tare si semi-tare, densitatea 1,88 gr/em?, Intilnit la adincimea de 3,0 m,

3.3 Accesul la infrastructuri. _

Traseul cate urmeazd a fi reabilitat, L103 Volovita-Vasilciu este de o importanti
deosebitd, efectuind conexiunea pentru patru localitati, $i anume: Ruslanovea, Tnundeni, Trifauti
$1 Vasilcau, cu traseul national R14 Sariteni-Soroca. Acesta asigurd fluxul de pasageri si marfa
pentru localititile sus mentionate cu centrul raional Soroca si  alte orage importante ale

H

Republicii, inclusiv en Municipiul Chisiniu
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3.4 Descrierea tehnici, constructivi si tehnologici,
Proiectul prevede lucriri de recomstructie a drumulni auto fn limitele existente a

terasamentului drumului.

-~ Viteza de caleul 80 km/h — sectoare de ses
60 knv/h — sector de deal
30 km/h — sector accidentat

Pe sectoarele din localitati viteza de calcul este adoptata conform CP D 02.11 -2014.
— Latimea pértii carosabile, 2x3.0m;
-~ Litimea benzii de ghidare 2x0.5m

— Ldtimea acostamentelor 2x1.5m;
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— Raza minima in plan 30m
~ Raza maxima in plan 20 000m
341 Profillongitudinal. |
{.a proiectarea profilululuni 101igitudinal s-a luat fn considerate Lccom,liuc,ua sectorului de
drum auto. B S |
—  Raza minima convexi T 2500m;
— Raza minimi concavi ' - 3000m;

'~ Pasul de proiectare _ S >100m .
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1. Date generale.

Elaborarea expertizel (chnice a seetorilui de drum auto L1031 Volovia - Vastlciu, km

0.0 — 3.7 esle execulald de clitre firma de praicctare CAD Pxpert SRL, or. Chisindu, pe buva
cererii. elaborate de beneliciar — consiliul raienal or, Soroca.

Seetowul de drum auto, 1L103.1 Volovita - Vasiledan, km 0.0 - 3.7 esle amplasal in zona
climaterica rutierda a  Il-a. in conformitate cu CHull H-7-81% L Cipormensenso 6
cetieameckuxpationax”, referitor la macro zonarca seismicd pe teritoriul Romdnicl. trascul
drumului se afld in zona gradului 6 macro scismic dupi scara MSK, cu o perivadi de revenire fa
100 ant.

inceputul tronsonului PCO+00 este la intersectia cu drumul republican R14 la km 73+00
amplasat in localitatea Volovita, r-ul. Soroca si [iniscazi la PC 35475,

_ n zona studiati nu au fost depistate careva tipuri de retele inuineresti.
_ 1n zona studiatd lipsesc monumente istorice.

- Lipsesc infrastructuri cu caracler de securilate avansat sau protejate de securitaten
nationald.

Traseul care urmeazi a fi  reabilitat, L1035 Volovita-Vasilciu este de o importantd
deosebit, efectuind conexiunea peniru patru localitdfi, si anume: Ruslanovca, Inundeni, Trifdui
si Vasiledu, cu traseul national R14 Sardleni-Soroca. Acesta asigurd fluxul de pasageri si marfi
pentru localitdtile sus mentionate cu centrul raional Soroca st alte orage importanie ale
Republicii, inclusiv cu Municipiul Chiginau.

In regiune isi are activitatea $i una din cele mai mari cariere de nisip si prundis din
Republica, cariera Vasilcsiu, sub forma de lentild, cu lungimea de 1650m si litimea de 600-
1300m, este situatd intre satele Trifaui si Vasilcau, tn valea riulul Nistru, cu o suprafald de
141ha.

2. Analiza situatiei existente.

Raionul Soroca este situat in partea de nord-est a Republicii Moldova, avind hotare
directe la nord-vest cu raionul Donduseni, la vest cu raionul Drochia, la sud cu raionul Floresti,
la sud-est cu Unitatea administrativ-teritoriald din stinga Nistrului §i la est cu Ucraina, Suprafafa
raionului constituie 104,3 mii ha, din ele terenuri agricole 82,5 ha.

Hotarele raionutui fiind Incadrate intre 47° 57" 48" latitudine nordicd (localitatea Solonet),
47° 27 29" latitudine nordica (localitatea Rudi), si 27° 49' 50" longitudine esticd ( punctul
extrem de vest Tatiriuca Noud), 28° 38' 35" longitudine esticd (punctul extrem de est localitate
Cerling). Centrul raional este orasul Soroca. in cadrul raionului sunt 68 de localitati, dintre care
35 au statut de sat — regedingd.

7.1 Caracteristicile inginero-geologice, a sectorului.
Clima este temperat continentald. Iarna de obicei, este blinda si scurtd, dar 1si poate arata
si capriciile. Vara ¢ lungi si célduroasa, in mediu pe an au fost inregistrate 2060 ore cu soare.
Conform ,,Ghidului agro-climateric al Republicii Moldova™ din 1969, cea mai blinda lund de
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e este decembric - lemperatura medie fiind 27 € eea mai rece fund din an este luna ianoarie

-cu-3.5°C.

Minimumul absolut al temperaturii a fost Taregistrat de asemenea in ianuarie §i constituic
34} C. Vara temperaturi medie este F19.52C7, fama -5.2°C. Cea mai caldd luni a anulun este

iulie, temperatura medic @ acrutul inregistrind +20.5¢ C maximumul absolul +38° C, dar tn anud
2002 el a fost depisit.

Viteza medie anuald a vintului ¢ de 4.4 m/fsee cu intensificin in februaric-martic i
notembrie. In julie si august, sufld vinturt uscale. [ierbinti. Cantitatea medic anuald de precipitaliy
e de 485 mm. Prima zipadi cade pe la sfirsitul lui octombrie i s-a inregistrat ca [iind stabild
tntre 20-25 noiembrie. Stratul de zdipadi se mentine in medie 55-65 de zile, grosimea lui In focuri
deschise atingind 15-20 cm, iar in uncle ierni depiiseste 50 e,

Ultimul fnghet la sol primévara e in jurul datei de 2 mai, primul inghet de toamni - pe la
4 octombrie. larna Ingheturile la sol au adincimea medie de 25-30 cm $1 maximi - de 50-70cm.

In perioada octombric-aprilic sc formeazil polei. Irecventa cea mai mare a zilelor cu
chiciurd (promoroaca) se inregistreazd in decembric si ianuarie. fn anul 2000 chiciura a
tncorsetat fnire 26-29 noicmbrie tot raionul provocind daune colosale.

Din punct de vedere agro-climateric raionul Soroca este situat intr-o regiune cu condifil
agro-climaterice prielnice pentru cereale, sfecid de zahdr, tutun si dezvoltarca pomicullurii.
Perioada de vegetatie a acestor culturi varjazd intre 167-176 de zile.

Sectiunea studiatd a drumului (L193.3 Volovita — Yasilediu, km 6.6 — 3.7)pe harla de
divizionare administrative se afli pe teritoriul raionul Soroca.
Geomorfologic, zona de studiata se atribuie bazinului hidrogralic a riului Nistru. fiind

amplasata in tunca rfulul.
Structura geologicl.

Cercetarile ingineresti si geologice efectuate, cu adincimea de cercetare de pind la 2,5 m,
se distingd zdciminie moderne reprezentate in principal de formatiuni tehnogene, depozite
superioarc pe terasa cuaternara.

Sectinnea inginero-geologicd u sectorului studial.

~  Structura rutierd cu grosimea stratului de =0,3m, compusd din fmbriciminte rutierd din beton

asfaltic 8-10 cm (PC 0+00 - PC 0+40).

—  Sirat de fundatie din prundis si pietrig in amestec cu sol 18-25 em (PC 0+00 — 35+75).

- Solul din rambteu din argild nisipoasa cu intercalatii de nisip argilos cu urme de vegetatie, cu

consistenla late, densitatca 1,81 gr/cm3‘ grosimea strafului 0,5 — 0,6 m (PC 0+00 — PC
35+75).

- Sol vegetal, n afara amprizei drumului, cu grosimea de = 0,4 m.

— Terenul natural de la baza rambleutui este format din solur argilo-nisipoase usoare, sol

nisipos de consistentd tare §i semi-tare, densitatea 1,88 gr/em’, intdlnit la adincimea de 3,0 m.
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{ ‘oncluzii:

— Seetorul studiat este amplasal Tn zona Climaterich rutieri a 1-a, dupi natura siogradul de

umezire se alribuie la Tipul = | de umezire.

- SQeismicilalea zonel este de 0 prade MBI, Categorin soluritor conform  caructeristicilor
seismice sunt ariitate n tab. 1 Cunfl 11-7-81.

-~ Ape subleranc nu au fost deprstate la adincimea studiatii.

—  Solurile portante sunt cu consistenta tare gi semi-tare, pol (1 utilizate sa tral de bazd pentru
structura rulierd.

~ Nu sunl inregistrati factorl de dezvoltare a deformatiilor de alunccare de teren Tn zona de
influcnii o terasamentului. Nu se observil dezvoltarca proceselor de croviune a solurilor.

2.2 Conditiile hidrologice ale regiunii de constructie.

Tronsonul de dram local L103 in reparatic incepe de la drumul R 14 gi pleaci spre satcle
Ruslanovea, Inundeni si Vasilcdu din raionul Soroca.

Traseul auto {raverscaza (rei cursuri de ape temporare, siuate pe versantii vailor riurtlor
Racoviil si Nistru.

Bazinele hidrografice al cursuriior de aph sunt amplasaie pe Podisul Nistrului. Podisul
reprezintd un teritoriv deluros, puternic fragmental de o relea deasd de viii, vilcele adinci i
ravene. Sunt active procesele de eroziune. Cumpenele apelor sunt bine exprimaie la cote 200 -
300m.

Suprafata bazinelor este acoperitd cu diferite forme de vegetatie: paduri, livezi, pisuni §i
multe terenuri arabile. Pericolul alunecirilor de teren lipseste. Tronsonul drumului este amplasat
in zona naturald de silvostepa.

Solurile sunt reprezentaie prin soluri de cemoziom levigat. Componenia mecanica ~
argild nisipoasa grea.

Clima zonei dec amplasament al drumului — moderat continentald. Raionul pentru
constructii rutiere aparine la a LI zond climatericd. Tipul de umiditate - 1. Date climaterice
complete se afld in tabelul anexat.

Regimu! de alimentare si hidrologic al cursurilor de apa

Cursurile de apd se alimenteazi din precipitatii atmosferice. Alimentarea subterand
lipseste. Ele auun regim hidrologic instabil  iar scurgerea gi debitul lor anual este mic.

Cele mai mari debite si scurgeri ale riurilor mici se atestd primavara, cind se topesc
zépezile, lar in iernile cu putina zapada viitura de primévard lipseste.

Vara, din cauza evapordrii intensive si a debitelor mici nivelut acestor riuri scade brusc.
in perioada calda a anului, pentru cursurite de apd din zond sunt caracteristice viiturile, cauzate
de ploi torentiale de scurta duratd insi cu intensitate mare.

Debitul maximal de scurgere pentri dimensionareq structurilor de drenaj estede
origine pluviald.
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Debitele maximale de caleul pentru podete au Tosl caleulate conform formulel infensitdyii

maxime a precipitatiilor, bazate pe normatival tehnic CPD 01.04-2007 s CP DL 01052002

“Determinarea caracteristicilor hidrotogice principale de calent”. Asigurarca debitelor de cateul
pentru podele constituie — 3%, conform catcgoric drumului = 1V,

Caracteristica hidrogralicd si hidraulicd este indical®t n tabela cu rezultatele caleuletor

'

hidrologice si hidraulice.

Fyaluarea situatici existente a structurilor de cvacuare a apelor plaviale.

12 PC 1+45 in calitate de structurd de drenaj existd un podel tubular @ 0,8m, cu camerd
de cidere. Camera de ciderc csic constituiti din piated brut si sc alld in conditic avansald dc
ruinare. Capatui de aval este ruinai (fotografia).

Vedere amonle Vedere aval

La PC 14+981n calitate de structura de drenaj, existd un podet tubular @ 0,8m, nndmolit
70%. Capetele sunt In stadiu de ruinare.
p

i i

edere aval
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La PC 36+70, in calilate de structurit de drenaj, existi un podef tubular € 0.5m, innimolit 80%.

Capetele lipsese.

Vedere amonie Vedere aval

Podetele au fost verificate si calculate capacititile si valorile de lueru.

Locatia, Lungim Panta Panta Vitez
ung ant:
PC si Bazin !Lg,! medic medic Debitul Solutin ata
2 e s ;
directia | Constru j hidro ponderati de Rem | capiit | Regimul
T . cursuly | ponderat de . i
scurgerii ctis grafic  de 5 a a caleul, roiect nul, ul hidraulic
torentul ,km2 - ‘_ ‘, versantilor ma/s ! m aval,
. apd, km | aibiei,%o w
ul Jan m/s
Podet
' Reamplas
tubular At 14 PC
I i beton | 0.26 0.36 37.50 37.50 242 ¢ T T4 147 | 379 Liber
1+45 3-+45
armat ’
— ,][N @1,0m
Podet o )
' inlocuire
tubular cu padet
2 beton 0.12 0.26 313 31.30 1.31 A WY 3.26 Liber
armat tubular
14+98 ™ @1,0m
Podet
tubular {nlocuire
3 ——p beton 0.61 1.2 12.8 204 1.81 cupodef | 121 334 Liber
364701 armat @0,8m
TN

Pentru colectarea si evacuarea apelor se recomandé executarea sanfurilor cu descércarea
apelor la podetele menfionate mai sus. Pentru pastrarea continuititii santurilor la intersectarea cu
drumurile laterale se vor prevedea constructia podetetor tubulare cu sectiune circulari cu @0,8m
din beton armat.
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Concluzii
Conform calcului hidromeleorologic toate podefele existente nu asigurd evacumred
debitului apelor pluviale conform caleulului cu probabilitatea de 3%. Toale podelele se vor vi
domolate si construite altele noi, unele chiar reaimplasale.

~ La PC1+45 si la PC14+98 sunt podelele tubulare cu diametru de 0.8m si la PC36470-
podet cu diametru 0,5m. Podetului de la PCT 145 se lichideazdl prin astupare. filnded cle sunt
amplasat gresit, nu la mijlocul bazinului dar la inceputud Tui.

~ La PC14+98 podetul exisient este amplasal nercusit. La capiitul din amonte permanent s-it
constatat acumularea apelor de la precipitalii, care se infiltreazi Tn terasament. Capacitatea tui nu
satisface evacuarea debitului de apil calculatd. Se propunc demolarea podetulul gi constructia
unui podet nou.

— Tn loc de podetul de la PC1-+45 Tichidat se va prevedea un podef nou, la m ijlocul camerel
- . . , . - ) -
de cidere, amplasat la PC3+45 cu diametru 1,0m . Suprafala bazinului F=0,24km” cu declivitatea
. 3 ~ N
albier =0,03 1. Q35,=0,95 m /sec, cu executarca (Gntdnel la amonte.

— in loc de podetul de la PC14-+98 lichidal se va prevedea un padet nou, la acelagi PC cu
:0,14k1n2 cu declivitatea albiei-0,034. Q370,06 m*/sec, cu

-t

diametru 1,0m . Suprafata bazinului b
executarea fantdnei la amonte.

— in loc de podetul de la PC36+70 lichidat se va prevedea un podet nou, la acelasi PC cu
diametru 0,8m . Suprafaja bazinului I =0,15km2 cu declivitatea albiei-0,025. Q;34,=0,6 m’/sec.

3 Flementele existente a strizii.

3.1. Amplasarea In plan orizontal 3 strizii.

fnceputul tronsonului PCO-+04 este la intersectia cu drumul republican R14 la km 73400
amplasat in localitatea Volovita, r-ul. Soroca si sfirsitul traseului PC 35+75 a traseului L103,] la
inceputul imbrac#minte din beton asfaltic

Traseu in plan imbind racordari cu raze ciclice, lipsesc racordarile de tranzitie, insd nu
sunt sectoare cu vizibilitate redusd, in conformitate cu viteza prevazutd in normele tehnice si
standarde in vigoare ale RM.

In plan orizontal pot fi observate cu raze inscrise intre =30 pind la =500 m  peniru 3
unghiuri. Razele minimaje R-30 si 40m corespunde nonnativalui NCM D.02.01-2015 cu limite
de vitezd pini la 30 km/pe ora, Inscrise In unghiuri de 90°.

3.2. Profilul longitudinal, terasamentul i profilul transversal a strazii,

3.2.1, Profilul longitudinal.

Profilul longitudinal urméreste relieful existent pe cumpéna apelor intre drumul Rl4
Sarateni-Soroca si raul Nistru, pe un relief slab accidentat, cu altitudinea cotelor maximald de la
230,00m si minimald 175,93 m .Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitifi
longitudinale de la =5 %o la 50%o , ceia ce corespunde in totalitate cerinjelor normativuiui NCM
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D.02.01-2015 .7, Toate clementele hnicl vosii a profilului longitudinal corespund cerinfelor
normativului NCM 1.02.01-2015 pentru viteza caleulati de 80 knvh. Pe (ot sectoral cercelat
profilul tongitudinal, asigurald distanta minimit de vizibililate.

12,2, Tepasamentul dramaiui auto.
Terasamentul existent permite Tncadrarca tuluror clementelor profitului transversal in
limitele amprizei existente Fird expropricrea s-au achizitionarea lerenutui agricol prival:

latimea platformet - 9.0m
— declivitate in doud direclic =20-30%. cu Kitimea pir{ii carosabile de 0.0-7.0 m

— acostamentele - 2x1,5m

pania tatuzurilor =1:1.5

Solurite de la baza structurii rutiere $i a elementele de amenajare ~ soluri cu consisitenti
tare si plastic virtoase, la adincimea de 4,0 m apcle subterane lipsesc.

_  Obiectul este amplasat Tn zona climateric rutiera a lll-a.
—  Tipul de umezire a solului i
—  Umiditatea paminturilor din zona activé a lerasamentului 1.

Terasament drumului auto este Intr-o slare satisBicitoare, ceia ce demonsireazit ci
terasamentul este executat din sol - argilé nisipoasa cu consistenta tare si plastic virloasépw, =
1,90 2,0 grfom3, pd,= 1,5 - 1,7 gr/em3. Evacuarea apelor de suprafald este asiguratd si nu sunt
acumulisl tn zona amprizei drumulul.

Nu existi influentd a apei subterane, La{imea terasamentului existent este suficient,
pentru a incadra toate elementele pofilelor transversale.

Pentru evacuarea apelor pluviale de suprafata se recomandi rigole laterale, consolidate in
dependenta de declivitati, debitul si viteza cursului de apa.

Consolidarea rigolei cu beton monolit B15 se prevede pe o lungime de =1 800 m.1..

Consolidarea rigolei cu beton monolit B15 de tipul canal de fugd pe o lungime de 335
m.l.

La baza proiectirii pofilelor transversale este sarcina de proiectare conform cerinfelor
normativalui NCM D.02.01-2015.

2.3 Studii de investigare a sistemulai rutier existent.

Prezentu! studiu cuprinde rezultatele investigatiilor efcctuate pe sectorul cercetat,
rezultatele cirora sunt necesare pentru identificarea sectoarelor degradate dar si In vederea
planificarii lucrarilor de reabilitare a acestui sector de drum.

Sectoarele de drum sunt constituite dintr-un sistem rutier suply, pe unele sectoare stratul
de asfalt lipsind. Suprafata imbrécimintei rutiere in mare parte este afectatd de faiantéri in placi,
faiantari in pinza de paianjen, taséri si deformdri ale partil carosabile, criapaturi si plombe.



¥ “‘mﬂ‘\‘

11

Defectele care predomini sint:

Créapdturile ransversale, longitudinale si in hlae - deteriorarea este cauvati de reducerea
clasticitatii imbriciminter aslaltice in rezullatul Tbatdiaini bitumuluoi.

Faianidrile - sunt defectiuni care se prezintd sub [orma unci retele de fisurt longitudinale si
transversale cu dimensiunea taturii pind la Sem.

Plombdri - in acest caz criteriul corect este aplicarea unor masuri de reparafie pe termen
lung al carorva defecte structurale.

Tusérile - sunt defectiuni ale complexului rutier datorate fenomenului de umflare neregulatd
provocata de umflarea apei in zona de Inghet si transformarea acesteia in lentile sau fibre de
gheatd, precum §i diminuarii capacititii portante a patului drumului datoritd sporirii locale a
umiditatii in timpul dezghetului.

Gropi - sunt defectiuni de forme si dimensiuni variabile care se formeaza prin dislocarea
completd a imbracdmintel bituminoase si uneori chiar a stratului suport.
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— la intrarea in localitalca Ruslanoves, podetul tubular este Tnnamolit In proporfic de
100%. Nu este asiguratd scurgerea apei ce vine de pe drumud care este interseetal, in direceiia loc.
[rnundeni. Ca solutie spre remedierea cauzel sc propune schimbarea podetului tubular pind la

cotele de proiect si curdfirea albiei sanjului de scurgere a podefului.

_ Au fost vizibil depistate sectoare in care nivelul drumului este mai coborit fatd de nivelul
pasunilor. Ca urmare, duce spre introienirea drumului pe timp de iamna, astie! blocind circulatie

sutovehiculelor. Se creeaza o situajie foarte grea §1 pentru locatarii regiunii, fiind limitati la
produsele alimentare care sunt imporiate din centrul raional si nu in ultimul rind la asistentd
medicala de urgentd. Se propune de a {i Indltat drumul in zonele de rise sporit al introienirilor.
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~ Datoriti faptului ¢ In regiune igi are activitaten cariera de nisip st prundis Vasileliu,
drumul este circulat de un numir foarte mare de autovehicule de mare tonaj raportat la catlegoria

de drum a TV-a, ceea ce demonstreaza faptul ca smbricimintea ruticrd este supusi unor Lensiuni
foarte mari care inir-un final a si cedat.

in general, sectorul de drum poate fi Tmpartit in doud sectoare omogene din punct de
vedere al starii de degradare si anumedus 0000 — ki 0+040, suprafata de rulare esie din asfalt
cu o latime medic de 7,0msi  Am O+040 — ki 3+575suprafata de rulare este din piatrd
spartalatime medie de 6,5 m.

Concluzii,

Lungimea totald a sectorului de drum proiectat constituie 3,575 km, reprezintd drum de
categoria tehnicd a [V-a.

—  Obiectul este amplasat in zona climatericd rutierd a 1ll-a.
—  Tipul de umezire a solului 1.
—  Umiditatea paminturilor din zona activa a terasamentului 1.

Terasamentul existent permite incadrarea tuturor elementelor profilului transversal in
limitele amprizei existente férd exproprierca s-au achizitionarea terenului agricol privat:
~ Latimea platformei - 9,0-12m

— Lajimeapartii carosabile - 6.0m, declivitate in doud directii 20 - 30%o.

—  Acostamente - 2x1,5 - 2,0m



- Panta talwzarilor =1:1,5

~  Sanfurile pe partea stingi pe toata lungimea traseulu (neconsolidate)

‘Traseu Tn plan imbind racordir cu raze cireulare, lipsese racordiirile de tranzijic, Tnsd nu
sunt sectonre ou vizibilitate rechusd, T conformilate cu vitera previzuld o sonmele tehoice si
standarde in vigoare ale RM.

Profilul longitudinal Tmbind cotdin verlicale cu raze convexe si concave de o 1000m
pind la 2000m si convexe de 1o 1000 pind Ja 6000m. Secloare periculoase cu vizibilitate recdusa
nu sunt.

Platforma cxistentd este de 9-12m litime. Sunt scctoare ande cola drumuiui este mai jos
decit cota teritoriuui adiacent . Men{iondm ¢d pe majoritatea scetoarelor lipsesc rigoie.
Takluzurile pe tot sectorul nu sunt deteriorate,

La PC1+45 si la PC14--98 sunt podefele whulare cu  diametra de 0,8m si la PC36+70-
podet cu diamelru 0,5m. Podetului de la PCH45 se lichideazd prin astupare, [iinded cle sunt
amplasat gresit, nu la mijlocul bazinutui dar la Tnceputul fui.

La PC14+98 podeful existent este amplasal nereusit. La capatul din amonle permanent s-¢
constatatl acumularea apelor de la precipitatii, care se infiltreazad in terasament. Capacitalea hui nu
satisface evacuarea debitului de apd caleulatd. S¢ propune demolarca podetului gi constructia
unui podef nou.

Sistemul rutier este in stare de degradare avansatd. Pe sectoare cu betonasfaltic PCO+40 -
PC 5+75 pot fi viizute usorfisurisi faiantirii a imbricamin{ii rutiere. Grosimea siraturilor de
asfalt=0-10 cm, piatra sparta =18-20cm.

o PC 00+00 — PCOO+40, suprafata de rulare este din asfalt cu o latime medie de
7.0m starea acestul sector are calificativul de mediocra. Degradarile prezente pe acest
sector sunt crapiturile transversale i longitudinale, faiantéri pe alocuri si plombdri.

o PC 00+40 — PC 35+75, suprafata de rulare este din piatra spartd, pe alocuri In
amestec cu asfalt frezat adus. Seclorul dat este in stare foarte rea, degradirile
predominante sunt crapaturile, taséri, faiantdrile precum st gropi.

Din cauza lipsei santurilor de evacuare a apelor pluviale pe suprafata carosabila s-au
acumulat depozite de nisip, sol vegetal si piatra adusd de apa pluviald.

Afectarea sistemului rutier de citre apele subterane este exclus deoarece se afld la o
adincime de circa 0-8in.

Sectoarele de drum investigate au structura rutierd supld (alcituitd atit din straturi de
fundatie granulare $i acoperite cu straturl bitumninoase, it si Fara straturi bituminoase).

Tn urma efectudrii analizel vizuale ale sistemului rutier existent precum §i determinacea
stani de degradare a sistemului rutier s-a constatat ¢4 sectoarele de drum sunt intr-o stare tehnicé,
nesatisfacitoare.

Pe traseu nu sunt suficient amplasate indicatoare rutiere. Lipsesc barierele de siguranta ,
stilpi de dirijare si bornele kilometrice.
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Denumirea defectului

Solutia tehnica

3

Terasamentul este intr-o
stare nesatisfacdloaie, ca.
evacuarea apelor de
suprafata nu este rezolvatad.
Apa de ploaie curge de-a
lungul suprafetei drumului
existent si se consolideaza
de-a lungul marginifor unde
stagneazd deoarece cotele
terasamentului este mai
jos declt teritoriul adiacent

4.
Este necesar sa reglati
evacuarea apelor de
suprafata cu executarea
santuri

Profilul longitudinal al
drumului din aceasta
sectiune se desfasoara in
cotele mai jos decit
teritoriului adiacent. Exista
locuri cu o vizibilitate
neasiguratd, Sapaturi mici
nedorite din punct de
vedere al tolerantei la

Este necesar sa corectati
profilul longitudinal, ridicati-
| pand la o inaltime de 0,7
pana la 1,1 m pentru a
asigura o distan{d minima
de vizibilitate si ridicati-o Tn
altitudini deasupra
teritoriului adiacent, pentru
a asigura conditiile de
deszdpezire In zona.
Excludeti debleurile mici

Profilul transvers este
distorsionat. Diferenta in
declivitati. Tn profilul
transversal nu exista
elemente de evacuarea a

Corectati profilul transversal
in fata dispozitivului de
constructie a structurei
rutiere. Aduceti-l la valori
standard. Executati santurile
pentru evacuarea apelor
pluviale de pe suprafata

Nu exista tot felul de
consolidarea pentru
marginea drumului, santuri
si pante ale terasamentul.
De asemenea, nu exista
consolidaraea taluzurilor la
podete existente.

De asigura consolidarea
drumurilor, taluzurile
terasamentului de-a lungul
intregului traseu. De
consolidat santurile
depinde de declivitatea lor.

Borde
Capitolul Amlasarca
PC+
1 2
Terasament | PC8+00-
PCRE+T()
Profilul PC8+00-
longitudinal | PC36+70
zapada
Profilul tot traseu
transversal
apelor pluviale
Lucari de tot traseu
consolidare
Sistemul PCO+00-PCO+40
Rutier
PCO+40-PC5+75

- Latimea carosabilului nu
este suficientd pentru
aceastd categorie de drum
- Defecte pe partea

corosabila la beton asfaltic

- Efectuati largirea
carosabilului datorita

- Frezarea betonul asfaltat,
nivelati baza de piatra




din cauza grosimit de baza
insuficiente, Imbdtranirea
asfaltului
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spartad si folositi-o ca strat
de ramforsarea a sistemului
rutier

PC5+75- - Acoperirea de tip -
PC361+70 tranzitoriu are aroziune, Nu derasamblati
gropi gi rutina. Grosime imbracaminte din pietris
insuficientd pentru aceasta | existent. Folositi-o pentru a
categorie de drum. Lipsa consolida baza.
straturilor superioare a
imbracimintei rutiera
Lucraride | PCl+45 - Podet B0.75m nu este -Este necesar sa demontati
arta setatd corect, nu e in locul | podet existent sisa
cel mai de jos . In santuri executati un podet nou cu
existd apd. Capetele sunt @1.0mla PC3 +45
distruse. Nu exista
consolidarea taluzurilor.
Lungimea este insuficientd. | -Este necesar sa demontati
PC14+98 -Podet @0.75m. Capetele | podet existent sisa
sunt distruse. Nu exista executati un podet nou cu
consolidarea podetului. @1.0m la acelas PC
Lungimea este insuficientd. | -Este necesar sa demontati
PC36+70 - Podet @0, 5m Fara podet existent sisa
capete. Nu exista executati un podet nou cu
conslidarea. Lungimea este | $0.8m la acelas PC cu
insuficienta. executarea canalului de
evacuare n aval =50p.m.
Amenajarea | PC12+00- Pe ambele parti ale
drumului PC36+70 drumului exista un mic Tiierea si colectarea

arbust, care se planteaza
de sine

arbustuliui
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In pencral starca tehnicl a sectorului de drum este nesatisfictitoare la tofi parameteil §i

prezintd pericol pentru utilizatorii ui.

Conform temei de proicelare, situalia oxistentii o terenului, normativelor  penlry

proicelare, acest sector de drum se clasificd ca Drum public cat IV” conform NCM 1.02.01-

2015.

E\J

L

10.

Recomandiri:

Se propune amplasarea planului orizontal a (raseului th condititle existente [@rd a ocupa
terenuri aditionale, terasamentul existent permite acest luciu.

in loc de podetul de la PC1-+45 lichidat se va prevedea un podet nou, la mijfocul camerei de
cidere, amplasat la PC3+45 cu diamelru 1.0m . Suprafafa bazinului 1'=0.24km2 cu
declivitatea albiei =0,031. Q3%=0.95 m3/see. cu executarea fantdnet la amonte.

in loc de podeful de la PC14+98 lichidat se va prevedea un podel nou, la acelagi PC cu
diametru 1,0m . Suprafata bazinului F=0,14km?2 cu declivitatea albici-0,034. Q3%=0.6
m3/sec, cu executarea fanténei la amonte.

in loc de podetul de la PC36+70 lichidat se va prevedea un pode} nou, ia acetasi PC cu
diametru 0,8m . Suprafata bazinului F=0,15km2 cu declivitatea albiei~0,025. Q3%=0,6
m3/sec.

Consolidarea rigolei cu beton monolit, conform declivitatilor, vitezel de curgere a cursulut de
api si a debitului acumulat.

Profil longitudinal necesitd careva modificiri legate de egalizare si ridicarea cotelor de
terasament.

Se precomandd de utilizat terasamentul existent a drumului auto in locurile in care profilul
longitudinal permite.

Siratul de asfalt va fi frezat si transportat in depozit. Siratul existent de piatrd spartd H=20cm
riméane ca strat de consolidarea bazei,

Se recomanda utilizarea materialelor de constructie din nemijlocita apropiere a santierulul, se
anexeazi schema propusé de aprovizionare cu maleriale e constructic.

De analizat 2 varianic a stiucturii rutiere, una din beton §e ciment si una din beton asfaltic,
ulterior se va aprecia varianta propusé conform costltfﬁﬁ celtj mai favorabile.
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